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PGV-DH Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr
1 Einfihrung
1.1 Anlass, Aufgabenstellung

Die Stadt Lingen engagiert sich bereits fur den Klimaschutz. Bis heute wurden u.a.
Konzepte im Bereich ,,Klimaschutz an Schulen®, ,,Stromnutzung fiir den Bereich
AuBenbeleuchtung® oder ein ,,Energiekonzept fiir 60 Liegenschaften der Stadt Lin-
gen® erstellt. Lingen hat im Rahmen des UBA-Modellvorhabens ,,Fugénger- und
fahrradfreundliche Stadt* (2001-2005) gezeigt, dass der nichtmotorisierte Verkehr
erfolgreich mit preisglinstigen MaRnahmen und intensiver Akteursbeteiligung ge-
fordert werden kann.

Seit Mitte 2013 fiihrt die Stadt Lingen den Planungsprozess ,,Zukunftsstadt Lingen
2025 als dialogischen Prozess mit Biirgern und Akteuren der Stadt durch. Hieraus
ist der Themenschwerpunkt ,,Fahrradfreundliche Stadt* erwachsen.

Die Stadt mdchte eine Optimierung des Ful3- und Radwegesystems erreichen. Als
Stadt mit zehn Ortsteilen in allen Himmelsrichtungen mit einer Entfernung von bis
zu 10 km wird dabei ein besonderes Potenzial in der Radverkehrsférderung gese-
hen. Die Minderungspotenziale des Full- und Radverkehrs, besonders im innerort-
lichen Entfernungsbereich bis 5 km, sind betrachtlich und vor dem Hintergrund der
politisch hoch gesteckten CO,-Minderungsziele nutzbar zu machen. Sie kdnnen er-
fahrungsgemaf durch eine integrierte (FulR- und) Radverkehrsférderung und kon-
sequente Mallnahmenumsetzung im Rahmen einer CO,-Minderungsstrategie akti-
viert werden.

Die Stadt will damit ihre Vorbildfunktion fir Klimaschutz und nachhaltige Ent-
wicklung durch MaBnahmen unter Einbeziehung von Nutzern und Offentlichkeit
stdrken. Die Stadt mochte rechtzeitig die Weichen stellen fur eine vertragliche
Wende und fir ein sich wandelndes Lingen. Dies umfasst eine ressourcenschonen-
de Energiegewinnung einerseits und Forderung eines nachhaltigen und zukunfts-
orientierten Umgangs mit der zur Verflgung stehenden Energie andererseits. Aus
diesem Grund wurden fir die Erstellung eines Klimaschutzteilkonzeptes fir den
FuR- und Radverkehr Zuwendungen aus dem Bundeshaushalt beantragt.

Das hier vorliegende Konzept betrachtet das Verkehrsgeschehen in Lingen bezo-
gen auf den nichtmotorisierten Verkehr im Zusammenhang mit dem Themenfeld
Klimaschutz und zeigt auf, welche MaRnahmen durchgefiihrt werden kdnnen, um
COq-Einsparungen zu erzielen. Ziel ist es, einen Fahrplan fur Aktivitaten zur Stei-
gerung der Klimafreundlichkeit in der Mobilitat der Stadt Lingen zu erstellen, der
bauliche genauso wie organisatorische und offentlichkeitswirksame Malihahmen
beinhaltet und diese genau aufeinander abstimmt.
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1.2 Arbeitsprogramm
121 Beteiligungsorientierte Vorgehensweise

Das Klimaschutzteilkonzept verfolgt die in Lingen schon mehrfach erfolgreich
durchgefuhrte Arbeitsform einer Beteiligung mit relevanten Akteuren im Bereich
Rad- und FuRverkehr sowie einer breiten Offentlichkeit. Dafiir sprechen u.a. fol-
gende Griinde:

e Diese Gruppen sind als iiberwiegend aktive Radler ,,Experten vor Ort*, mit
einem grol3en Detail- und Insiderwissen tiber Probleme und Mangel.

o Beteiligung ist ein unverzichtbares Element der kommunalen Willensbil-
dung und politischen Beschlussfassungen.

o Fur das Radfahren muss aktiv, persénlich und besonders bei Menschen in
Schlisselpositionen beziglich des Radverkehrs geworben werden.

Es wurde Wert darauf gelegt, dass eine Beteiligung in allen Arbeitsphasen durch-
gefuhrt wurde. Der besondere Vorteil dieses Beteiligungsverfahrens liegt darin,
dass die wertvollen Nutzererfahrungen, Hinweise und Winsche der Burger und
Akteure frihzeitig und konstruktiv in den Planungsprozess des Fachplaners zum
Klimaschutzteilkonzept eingebunden wurden. Dies dient dazu, die Akzeptanz fur
die Umsetzung des Konzeptes zu erhthen, die Qualitat zu steigern und gleichzeitig
auch Akteure zu gewinnen, die zu einem spéateren Zeitpunkt aktiv an der Umset-
zung beteiligt werden kdnnen. Das dialogische Beteiligungskonzept entspricht des-
halb einem sehr effektiven VVorgehen bei der Aufstellung des Klimaschutzteilkon-
zeptes. In einem konstruktiven, auf Kooperation angelegten Dialog wurden sowohl
die Ressourcen an Wissen und Erkenntnissen wie auch die vorhandenen Bedenken
zusammengetragen, um fur alle Beteiligten nachvollziehbare und akzeptable Lo-
sungen in Lingen zu ermdglichen.

Fir die Lingener Burger bestanden vier Mdglichkeiten, aktiv an der Erstellung des
Klimaschutzteilkonzepts teilzunehmen. Neben einer Teilnahme an Arbeitskreisen,
wurden interaktive Plattformen geschaffen, eine E-Mail-Adresse geschaltet und al-
le Anregungen aus dem Prozess zur Zukunftsstadt Lingen 2025 einbezogen. Abbil-
dung 1 zeigt eine Ubersicht.

Eine genaue Beschreibung des Beteiligungsverfahrens ist Kapitel 2 zu entnehmen.
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Abbildung 1  Beteiligungsmdglichkeiten zum Klimaschutzteilkonzept 2025

1.2.2 Aufbau des Berichts

Als Ergebnis des Klimaschutzteilkonzeptes fiir den Fuf- und Radverkehr ist ein
umfangreicher MaRnahmenkatalog entstanden, der verschiedene Hinweise zur At-
traktivierung des Ful3- und Radverkehrs in Lingen enthalt.

Der vorliegende Bericht ist wie folgt aufgebaut:

e Darstellung von Grundlageninformationen bezogen auf den Fuf3- und
Radverkehr zur Einschétzung der aktuellen verkehrlichen Situation in Lin-

gen:
(@]

Kapitel 1.3. — Darstellung und Bewertung vorliegender Untersu-
chungen zum Verkehrsgeschehen (u.a. UBA-Modellvorhaben

2001 — 2003, VEP 2010)

Kapitel 1.4. — Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes durchge-
fihrte FuB- und Radverkehrszahlung zur Schaffung einer Daten-

grundlage.

Kapitel 1.5 — Analyse des Unfallgeschehens im Bereich Fuf3- und
Radverkehr in den Jahren 2012 bis 2014.

o Erlauterung des grundlegenden dialogischen Beteiligungsprozesses (Ka-
pitel 2), das einen wesentlichen Bestandteil zur Erstellung des Klima-

schutzteilkonzeptes einnimmt.

e Der aus den Beteiligungsbausteinen und ergénzenden gutachterlichen Re-
cherchen ermittelte Handlungsbedarf ist in die Erstellung der nachhaltigen
Strategie fir klimafreundliche Ful3- und Radverkehrsforderung eingeflos-
sen. In Kapitel 3 ist auf Basis einer Starken und Schwachenanalyse fur die
Verkehrsarten Ful3- und Radverkehr der Handlungsbedarf dargestellt.
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Die Analyse dient der Beschreibung und Bewertung von derzeitigen Méan-
geln und von Entwicklungspotenzialen.

Der erarbeitete MaRnahmenkatalog, unterteilt in sieben Handlungsfelder,
ist Basis fur Kapitel 4. Im Mittelpunkt stehen besonders Ansatze, die eine
grundsétzliche Verhaltensanderung bei der Bevolkerung bewirken. Dafur
mussen infrastrukturelle Grundvoraussetzungen geschaffen werden, damit
Kommunikation und auch Offentlichkeitsarbeit fiir die Verlagerung auf
umweltvertraglichere Verkehrsmittel wirken kdnnen. Enthalten sind Erl&u-
terungen zu den insgesamt 49 Malnahmenempfehlungen (nachfolgend
Steckbriefe genannt), von denen einige eine sehr konkrete, fast umset-
zungsreife, MaBnahmenempfehlung angeben. Anderen ist es vorbehalten
eine Strategieanregung oder Priifauftrag zu geben, die auf die Erarbeitung
klimafreundlicher MalRnahmen hinzielt. Dieses Kapitel stellt mit den zuge-
horigen Steckbriefen den Kern der verkehrsplanerischen Umsetzung des
abgeleiteten Handlungsbedarfes dar.

Die im vorherigen Kapitel aufgezeigten MaRnahmen wurden in eine sinn-
volle zeitliche und finanzielle Reihung gelegt, um eine Umsetzungsstra-
tegie zu erstellen (Kapitel 5).

Zur Entwicklung einer CO,-Bilanz wurden zwei Szenarien zu Grunde ge-
legt sowie eine Potenzialanalyse, basierend auf den vorliegenden Grundla-
gendaten, erstellt. Mit einem Controllingkonzept wird dargestellt, welche
MaRnahmen erfolgen kénnen, um die Erfolge des Klimaschutzteilkonzep-
tes zu messen (Kapitel 6).
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1.3 Planungsgrundlagen Ful3- und Radverkehr
131 UBA Modellvorhaben 2001 - 2003

Lingen war Modellstadt im Rahmen des UBA-Modellvorhabens ,,Fugénger- und
Fahrradfreundliche Stadt” und hat sich somit schon zu Beginn der 2000er Jahre in-
tensiv mit der Entwicklung des Ful3- und Radverkehrs befasst. Entwickelt wurden
Ziele und Leitlinien fir eine fulganger- und fahrradfreundliche Stadt, die folgende
Oberziele beinhaltete:

e Auto stehen lassen (Verkehr sparen)
e Mehr Wege mit dem Rad und zu Ful}

Diese Oberziele wurden in Abstimmung mit einem Beirat in Leitlinien fur den
FuB- und Radverkehr umgewandelt. Das Ergebnis ist Abbildung 2 zu entnehmen.
Dies ist verglichen mit den im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes erarbeiteten
Handlungsfeldern noch sehr aktuell und prasent, was zeigt, dass der Rad- und Ful-
verkehr weiterhin eine wichtige Rolle in Lingen spielen soll. Gezeigt wird aber
auch, dass vielleicht noch nicht alle Ziele aus dem UBA-Modellvorhaben erreicht
werden konnten und diese weiter verfolgt werden miissen.

Als wichtigste umgesetzte Malinahme aus dem UBA-Modellvorhaben ist die Rea-
lisierung der Unterfihrung am Bahnhof fur den Ful- und Radverkehr zu sehen.
Diese nimmt eine zentrale Funktion im Radverkehrsnetz ein, was auch die aktuell
durchgefihrten Zahlungen belegen.

Eingeflossen in das Klimaschutzteilkonzept ist tiberdies das erarbeitete Radrouten-
netz. Dieses ist an einigen Stellen dem aktuellen Geschehen (neue Baugebiete, Inf-
rastruktur, etc.) angepasst worden, aber in seiner Grundstruktur ibernommen wor-
den.

Als Bemessungsgrundlage dienten zudem die 2001 und 2004 durchgefiihrten Zah-
lungen im Rad- und FulRverkehr, mit denen die aktuellen Zahlungen verglichen
worden sind. So konnten Hinweise auf verdnderte Radverkehrsstrome und Fullver-
kehrsbeziehungen gegeben werden.
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Sichere und attraktive
Erreichbarkeit der Innenstadt
mit dem Fahrrad
(Tag + Nacht)

Der Anteil des Radverkehrs Ramc:'l:sr?;i:ee;”
am Berufsverkehr Abstim
(.mit dem Rad zur Arbeit") o g

soll gesteigert werden mit dem Beirat

Ziele / Leitlinien
Radverkehr

Offentlichkeitskampagne
unter Mitwirkung
madglichst vieler Akteure

Sicherung, Attraktivitats-
steigerung und Veretzung
der Schul- und Spielwege
der Kinder

Sichere und attraktive

Erreichbarkeit der Innenstadt
zu Fu Steigerung der
(Tag + Nacht) Aufenthaltsqualitat

in der Innenstadt

Ziele / Leitlinien
FuBverkehr

‘entlichkei Sicherung, Attraktivitats-
2 unter ﬁ'ﬁﬁ?ﬁ: i steigerung und Vemetzung
moglichst vieler Akteure der Schul- und Spielwege

der Kinder

Abbildung 2  Leitlinien und Ziele des UBA-Modellvorhabens 2001 — 2003
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1.3.2 VEP 2010

Der integrierte Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2010 beinhaltet auch einige Aus-
sagen zum Rad- und FuBverkehr. Aus den aufgefiihrten Themenbereichen

e Radverkehrsforum schaffen

o Radverkehrsnetz definieren

o Verkehrsberuhigte StraRen brauchen keine Radverkehrsanlagen
e Innenstadt 6ffnen

e Fahrradstrallen entwickeln

e Bevorrechtigte Fuhrung des Radverkehrs priifen und fordern

e Verwaltungsstandards vorgeben

o Einfache MalRnahmen schnell umsetzen — Versuche wagen

wurden Ansatze auch im Klimaschutzteilkonzept verarbeitet und haben somit einen
direkten Anschluss an das Konzept hergestellt. Die konkreten MaRnahmenvor-
schldge, z.B. zu Fahrradstralen, wurden gepruft und sind zum Teil in die Bearbei-
tung eingeflossen.

1.3.3 Zukunftsstadt Lingen 2025

Im Rahmen des Prozesses ,,Zukunftsstadt Lingen 2025 - Der Lingener Weg* wurde
als eines von vier Handlungsfeldern (vgl. Abbildung 3) die fahrradfreundliche
Stadt herausgearbeitet. In der Burgerbeteiligung konnten viele Hinweise zu diesem
Thema, das unter der Uberschrift ,,Verbesserung des Fahrradklimas, Erhohung des
Radverkehrsanteils, Verbesserung der Fahrradinfrastruktur und Verbesserung der
Verkehrssicherheit® gestellt wurde, gesammelt werden. Diese Hinweise sind nun
direkt in das Klimaschutzteilkonzept eingeflossen.

Zukunftsstadt Lingen 2025 -
Der Lingener Weg

Neuausrichtung des Fahrradfreundliche

Energiestandortes Innenentwicklung Stadtmarketing

Stadt

Abbildung 3  Handlungsfelder Zukunftsstadt Lingen 2025
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1.34 Verkehrszahlungen und Befragungen

Verkehrszahlungen kénnen einen Hinweis auf das verkehrliche Geschehen an ver-
schieden Punkten in einer Stadt geben. In Lingen liegen Z&hlungen zum Kfz-
Verkehr nur punktuell vor. Es liegen keine flachendeckenden Verkehrszahlen
(z.B. DTV) oder ein vollstandiges Verkehrsmodell vor. An einzelnen Knoten oder
Streckenabschnitten wurden Zahlungen durchgefiihrt, die jedoch nur bedingt in die
Auswertungen zum Klimaschutzteilkonzept einflieBen kdnnen, da die Zéhlzeiten
teils sehr unterschiedlich sind und vor allem oftmals nicht an den Hauptverkehrs-
straen durchgefihrt wurden.

Zum FuR3- und Radverkehr lagen vor Bearbeitung des Konzeptes Werte aus dem
UBA-Modellvorhaben von 2001 und 2004 vor. Diese wurden aktualisiert (vgl.
Kap. 1.5).

Erhebungen, die eine Abschatzung des Modal-Splits in Lingen erlauben, liegen
nicht vor. Es wurde bislang keine Haushaltsbefragung o0.4. zum Thema Mobilitat
durchgefihrt.

135 Analyse Presseartikel

Die Offentlichkeitsarbeit der Stadt Lingen, durch die Zeitung, ist als positiv zu be-
schreiben. VVon wichtigen Ereignissen, die in der Stadt Lingen mit dem Ful3- und
Radverkehr in Verbindung stehen, wird regelmaRig berichtet. Zum Beispiel gibt es
aufeinander folgende Berichte zu den verschiedenen Vorhaben der Stadt in Bezug
auf eine ,fahrradfreundliche Stadt und den aktuellen Entwicklungsstinden, die
meist durch die Verwaltung nach auflen getragen werden. Es werden ebenfalls vie-
le Leserbriefe oder Kommentare der Blrger publiziert und als Anregung bereitge-
stellt. Auf offentliche Veranstaltungen wird hingewiesen und als Motivation ange-
boten, dass sich die Birger engagieren und aktiv an den Geschehnissen der Stadt
beteiligen.
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1.4

Online-Befragung 2015

Um auch eine breite Offentlichkeit in die Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes
einbinden zu kdénnen, wurde eine Online-Plattform zum Thema erstellt. Direkt von
der Startseite konnte ein, dhnlich im Rahmen des Birgerdialoges Zukunftsstadt
Lingen 2025 praktiziertes, Online Forum erreicht werden.

Im Zeitraum vom 21.04.2015 bis zum 12.06.2015 bestand die Méglichkeit in vier
Themenbereichen zu erlautern, welche Erfahrungen im taglichen Verkehrsgesche-
hen in Lingen gemacht wurden. Dabei konnte auch direkt auf einzelne Antworten
Bezug genommen werden, sodass eine aktive Diskussion gefiihrt werden konnte.
Ebenso konnten die Nutzer markieren, ob Beitrdge sehr gut oder gar nicht gefallen.

Das Online Forum wurde in vier Ebenen gegliedert, so dass die Antworten nach
verschieden Verkehrsarten unterteilt werden konnten. AuRRerdem konnten Themen-
bereiche, wie der Weg zur Arbeit oder zur Schule, ausgewahlt werden. Folgende
Fragen wurden gestellt:

o _Fullginger in*“
Welche Erfahrungen machen Sie als FuRganger_in in Lingen?
Was gefallt Ihnen gut, was eher weniger? Wo macht es SpaR, zu Fu un-
terwegs zu sein? Wo haben Sie Schwierigkeiten und was kénnte verbessert
werden?
Anmerkungen zum Zuful3gehen

- Zur Arbeit

- Zur Schule

- Innenstadt und der Weg dorthin

- Alles Andere

e Radfahrer_in*
Welche Erfahrungen machen Sie als Radfahrer_in in Lingen?
Was gefallt lhnen gut, was eher weniger? Wo macht es Spal3, mit dem
Fahrrad unterwegs zu sein? Wo haben Sie Schwierigkeiten und was konnte
verbessert werden?
Anmerkungen zum Radfahren

- Zur Arbeit

- Zur Schule

- Innenstadt und der Weg dorthin

- Alles Andere

o . Autofahrer in“
Welche Erfahrungen machen Sie als Autofahrer_in in Lingen?
Wie begegnen Sie FuBgangern und Radfahrern? Kommen Sie gut mitei-
nander aus oder gibt es Konflikte?
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Anmerkungen zum Autofahren
- Zur Arbeit
- Zur Schule
- Innenstadt und der Weg dorthin
- Alles Andere

o _Nutzer_in von Bus und Bahn*
Welche Erfahrungen machen Sie als Nutzer_in von Bus und Bahn in Lin-
gen?
Wie kommen Sie zur Haltestelle oder zum Bahnhof? Gehen Sie zu Ful3 o-
der fahren Sie mit dem Rad dorthin? Wie erganzen sich Bus, Bahn und die
Wege zu Full oder mit dem Fahrrad?
Anmerkungen zum Bus- oder Bahnfahren

- Zum Weg zur Arbeit

- Zum Weg zur Schule

- Zur Innenstadt und dem Weg dorthin

- Alles Andere

Alle Antworten sind direkt in die Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzeptes einge-
flossen und in den Listen im Anhang dokumentiert. Insgesamt wurden 30 Beitrdge
erstellt, die jedoch teils mehrere Méngelpunkte enthalten.

Zusétzlich  zum  Online-Forum  wurde eine E-Mailadresse  geschaltet
(fahrrad@lingen.de), unter der ebenso Anregungen und Mangel geschildert werden
konnten. Auch die dort eingebrachten Inhalte sind in die im Anhang dargestellten
Listen eingeflossen.
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15

FuB - und Radverkehrszahlung 2015

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes wurden umfangreiche Zahlungen des
FulR- und Radverkehrs durchgefiihrt. Diese fanden am 13.10.2015 im Zeitraum
15.30 Uhr - 18.30 Uhr sowie am 03./04.11.2015 im Zeitraum 07.00 Uhr —
09.00 Uhr statt.

Grundlage der Auswahl der Z&hlpunkte waren vorausgehende Z&hlungen aus den
Jahren 2001 und 2004. Die Zahlungen des FuB- und Radverkehrs werden in einem
Kordon um die Innenstadt durchgefihrt, um

e die aktuelle Nachfrage des zu- und abfliefenden Full- und Radverkehrs,
besonders bezogen auf die Innenstadt als Hauptzielgebiet, zu ermitteln,

e damit auch langjéhrige Reihen der Ful3- und Radverkehrsnachfrage, im
Falle z. B. jahrlich wiederholter Z&hlungen, an definierten Zahlstellen zu
erhalten und die Entwicklung verfolgen zu kénnen und

e planerisch verwertbare Hinweise flr die Umsetzung des Ful3- und Radver-
kehrsnetzes an den Querungspunkten mit dem Innenstadt- bzw. Konrad-
Adenauer-Ring zu erhalten.

Erfasst wurden bei der morgendlichen Z&hlung insgesamt 1.112 FuRgénger und
2.988 Radfahrer an 15 Zahlstellen. Bei der nachmittédglichen Zahlung konnten
3.828 FulRgénger und 4.143 Radfahrer gezéhlt werden.

Die Ergebnisse zeigen erfreulich hohe Frequenzen des nichtmotorisierten Verkehrs
von und zur Innenstadt, auch im Vergleich mit 2004; damals erfolgten die Zahlun-
gen bereits Ende August bei warmerer Witterung. Somit kann festgehalten werden:

e Der Ful3- und der Radverkehr von und zur Innenstadt sind in der Summe
aller erfassten Morgen- und Nachmittagsstunden, gemessen an den genannten
Zahlwerten, etwa gleichermal3en attraktiv bzw. beliebt, mit tageszeitlichen und
lokalen Unterschieden.

o Einzelne Spitzenwerte des Radverkehrs sind im Tagesablauf morgens zwi-
schen 7:30 und 8:30 zu verzeichnen, in der Bahnhofsunterfiihrung mit 298
Radfahrern in beiden Richtungen.

e Spitzenwerte des Fuldverkehrs sind jedoch in den erfassten FuBgéngerzonen
Looken- und Marienstralle zu verzeichnen, welches hier zwischen dem Vier-
und Funffachen des Radverkehrs betragt. In der Burgstralle tiberwiegt morgens
der Radverkehr, nachmittags herrscht etwa Gleichstand.

Die detaillierten Ergebnisse sind dem Fachkapitel ,,Ful- und Radverkehrs-
zahlung 2015 im Materialband zu entnehmen.
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1.6

Unfallanalysen

Die Analyse des Unfallgeschehens in Lingen erfolgte auf Grundlage einer tabella-
rischen Ubersicht tiber die Zahl der Unfalle und Beteiligten sowie der Unfalltypen-
steckkarten der Jahre 2012 bis 2014, die von der Polizeiinspektion Ems-
land/Grafschaft Bentheim zur Verfligung gestellt wurden.

Die zur Verfligung gestellten Daten beinhalten alle polizeilich erfassten Unfélle mit
FulRganger- und Radfahrerbeteiligung. Allerdings werden nicht alle Radfahrunfélle
polizeilich erfasst und es besteht eine nicht einschéatzbare Dunkelziffer. Diese Un-
falle konnten mangels Datengrundlage nicht beriicksichtigt werden.

Als Ergebnis konnte eine recht hohe Unfallzahl im Bereich des Radverkehrs fest-
gestellt werden, die tiber dem Durchschnitt im Landkreis Emsland oder der in Nie-
dersachsen liegt. FuRverkehrsunfélle liegen hingegen auf einem niedrigen Niveau.
Die Ergebnisse lassen zwar nur bedingte Rickschlisse auf das tatsachliche Ge-
schehen in Lingen zu, sollten aber Anlass zu einer verstarkten Verbesserung im
Radverkehrsnetz geben. Teils kénnen schon kleinere MaBnahmen Unfallgefahren
mindern und so zu einer Verbesserung beitragen.

Eine detaillierte Auswertung ist dem Fachkapitel ,,Unfallanalyse* im Materi-
alband zu entnehmen.
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Prozessbegleitung
2.1 Ausgangsituation

Im Rahmen der Erstellung eines Klimaschutzteilkonzepts Ful3- und Radverkehr
war das Verkehrsplanungsbiro PGV-Dargel-Hildebrandt GbR beauftragt, einen
Beteiligungsprozess zu initiieren. Ziel war es, die wertvollen Nutzererfahrungen,
Hinweise und Wiinsche der Burger und Akteure friihzeitig und konstruktiv in den
Planungsprozess des Fachplaners zum Klimaschutzteilkonzept einzubinden. Ver-
treter verschiedener VVerantwortungsbereiche und Biirger sollten den Entstehungs-
prozess des Klimaschutzteilkonzepts begleiten und befruchten.

Hierzu hatte das Planungsbiiro gemeinsam mit der Mediatorin Claudia Schelp ein
mehrschrittiges VVorgehen als Beteiligungs-Prozess entworfen, das nicht nur ein
einmaliges Stellungnehmen, sondern eine kontinuierliche Verzahnung von Beteili-
gung und Planung ermdglichte.

Die Fragen zur Beteiligung bezogen sich auf zwei Ebenen: das Wie und das Was.
Beim Wie ging es um das VVorgehen und die Rahmenbedingungen der Beteiligung,
wahrend das Was die inhaltlichen Aspekte des Klimaschutzteilkonzepts themati-
sierte.

Ziel des Klimaschutzteilkonzepts FuBR- und Radverkehr ist es, CO, dadurch einzu-
sparen, dass immer mehr Personen vom Auto auf das ZufuRgehen oder Radfahren
umsteigen. Deshalb zielten viele Fragen im Beteiligungsprozess auch darauf ab,
wie die Biirger in Lingen motiviert werden kénnten, das Auto stehen zu lassen.

Viele Hinweise und Ideen befassten sich mit dem Thema, wie Radrouten und Que-
rungsstellen — also die Bedingungen fir das Radfahren und ZufuRgehen — verbes-
sert werden koénnen. Zusatzlich war allen Beteiligten bewusst, dass dafiir ein Um-
denken wichtig ist, um Gewohnheiten zu &ndern. Deshalb spielten auch Aspekte
der Offentlichkeitsarbeit eine wichtige Rolle in den Uberlegungen.

Aus den Diskussionen in den Beteiligungsveranstaltungen entstanden Vorschlage
fiir Mainahmen im baulichen und auch im konzeptionellen Bereich, die jeweils in
Steckbriefen beschrieben werden.
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2.2

Ablauf

In den verschiedenen Veranstaltungen im Rahmen des Beteiligungskonzepts wur-
den unterschiedliche Schwerpunkte fir Austausch und Diskussion, sowohl thema-
tisch als auch in Bezug auf das Vorgehen, gesetzt. Dies spiegelt sich in den ver-
schiedenen Fragestellungen (siehe Kapitel 2.3) und den erarbeiteten Ergebnissen in
den Workshops wider. Die Ergebnisse wurden in Fotoprotokollen dokumentiert
(siehe Prozessdokumentation).

Wiéhrend sich der Auftaktworkshop hauptséchlich mit dem Rahmen und der Struk-
tur der Beteiligung und einem Themeniberblick befasste, hatten in der 6ffentlichen
Veranstaltung alle Lingener Burger/innen die Mdglichkeit, ihre Themen an 5 The-
menorten einzubringen und zu diskutieren. In der 6ffentlichen Veranstaltung wur-
den Delegierte / Stellvertreter fir die Birger/innen aus Lingen gefunden, die als
Vertreter der Offentlichkeit an den nachfolgenden Arbeitskreisen Themen teilge-
nommen haben.

FORMATE FUR DEN DIALOG

© CSIPGV 2014

Umsetzung / Realisierung

|

Planer L

AK AK AK
Themen | Themen Prozess

‘ ‘ (mehrfach)

Planer

AK AK
Themen | Themen

1

1

Auftaktworkshop

Abbildung 4  Grafische Darstellung des Beteiligungsprozesses
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In der ersten Runde der Arbeitskreise Themen wurden zu den Schwerpunktthemen
Hinweise und Ideen gesammelt, die in den folgenden 2 Monaten von den Fachpla-
nern sortiert und bearbeitet wurden. Ziel war es, die Informationen greifbar zu ma-
chen und zu MaRnahmen weiterzuentwickeln. Die Steckbriefe dieses Klimaschutz-
teilkonzepts beschreiben die jeweiligen Malinahmen.

Als Bewohner der Stadt Lingen haben die Beteiligten ihren eigenen Expertenblick
auf die MalRnahmen des Klimaschutzteilkonzepts. Dieser ist in das Konzept mit
eingeflossen. Dadurch wurde das Konzept zu einem gemeinsamen Ergebnis. Dies
wurde dadurch gewahrleistet, dass alle Steckbriefe im zweiten Durchgang der Ar-
beitskreise Themen noch einmal zur Diskussion gestellt wurden. In den Arbeits-
kreisen Prozess wurden die einzelnen Schritte und Ergebnisse des Beteiligungspro-
zesses sowie die daraus resultierenden Konzepte des Planungsbiros vorbereitet.
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2.3

Fragestellungen in den einzelnen Veranstaltungen

Auftaktworkshop - 05.03.2015 (Format: Thementische)

Was ist Ihnen wichtig beim Beteiligungsprozess?
Welche Themen sollen bearbeitet werden?

Offentliche Veranstaltung - 15.04.2015 (Format: Themenorte angelehnt an Open
Space)

Themenort I ,,Radrouten fiir Alltag und Freizeit*
Themenort II ,,Barrierefreie Innenstadt / Innenstadt fiir alle®
Themenort Il ,,Radweg versus Fahrbahn*

Themenort IV ,,Uberqueren leicht(er) gemacht*

Themenort V ,,Offentlichkeitsarbeit*

AK Themen 1 —21.05.2015 (Format: Thementische, World Café)

Wie erreichen wir ein vertragliches Miteinander von allen Verkehrsteilneh-
mer/innen in der Innenstadt Lingens?

Wo sind mdégliche Routen zur Querung der FuBgéangerzone fiir den Radverkehr?
Wie ist die Erreichbarkeit der Innenstadt und des Bahnhofs zu verbessern?

Wie kann der Lingener Bahnhof/ZOB inkl. Umfeld fiir Fahrradfahrer noch attrak-
tiver gestaltet werden? Das heif3t z.B. Fahrrader und Pedelecs sicher abstellen und
verlasslich ausleihen.

AK Themen 2 — 02.06.2015 (Format: Thementische, World Café)

Wie kann die Teilnahme gerade von jiingeren Kindern (Grundschule) im Verkehr
in Lingen allgemein verbessert werden?

Wie gelangen Kinder und Jugendliche sicher mit dem Fahrrad zur Schule / zur
Ausbildungsstéatte?

Wie kann das Fahrrad-Pendeln zwischen Wohn- und Arbeitsort (oder zwischen
Bahnhof und Arbeitsort) in Zusammenarbeit zwischen Arbeitnehmern und Arbeit-
gebern so gestaltet werden, dass noch mehr Beschéftigte auf das Rad umsteigen?
Welche MaBnahmen zur Offentlichkeitsarbeit sind zur Unterstiitzung der Umset-
zung des Klimaschutzteilkonzepts Ful3- und Radverkehr in Lingen denkbar?
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Planungs- und Bauausschuss — 08.07.2015 (Présentation)

Als Zwischenbericht wurden die zu diesem Zeitpunkt vorliegenden Ergebnisse so-
wie ein Ausblick auf das weitere Verfahren gegeben.

AK Themen 1-2 — 15.09.2015 (Format: Moderierte Diskussion)

Finden Sie das, was Ihnen wichtig ist, in den Steckbriefen wieder?
Wo gibt es Erganzungen, Anderungswiinsche oder Hinweise zur Konkretisierung?
Gibt es MaBnahmen, die miteinander verknuipft oder kombiniert werden kénnen?

AK Themen 2-2 — 01.10.2015 (Format: Thementische)

Was heil3t die Punkteverteilung konkret flir die Priorisierung der Malthahmen?

Wie konnen die Priorisierten Manahmen jeweils mit Offentlichkeitsarbeit unter-
stutzt werden? Was waéren die ersten konkreten Schritte dafiir?

Gibt es MaRnahmen, die miteinander verkniipft oder auch kombiniert werden
kénnten, sowohl baulich, als auch konzeptionell?

AK Prozess 1 — 17.06.2015 (Format: Moderierte Diskussion)

Wo stehen wir, wie geht es weiter?
Ergénzung der MaRnahmen und Priifung auf Nachvollziehbarkeit
Entwicklung von Kriterien zur Klassifizierung der Maltnahmen

AK Prozess 2 — 02.11.2015 (Format: Moderierte Diskussion)

Diskussion der Auswertung der Ergebnisse der Arbeitskreise
Empfehlung von MalRnahmen und (erste) zeitliche Einordnung
Diskussion der Empfehlungen des KSTK mit Politikvertretern
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2.4 Besonderheiten

Die Transparenz Uber das VVorgehen bei der Beteiligung und der Erstellung des
Klimaschutzteilkonzepts waren sowohl den Initiatoren als auch dem ausfiih-
renden Planungsbiiro besonders wichtig.

Ein frihzeitiges Einbeziehen der verschiedenen Akteure als Vertreter der Of-
fentlichkeit, unterschiedlicher Verbdnde, der Kommunalpolitik und der Ver-
waltung schon zu Beginn einer Planung ermdglicht das Einbinden und Nutzen
aller Potenziale flr ein fir die Stadt Lingen passendes Klimaschutzteilkonzept.
Das Vorgehen in der Beteiligung wurde nach jedem Schritt den Bedurfnissen
des Beteiligungsprozesses und damit den Beteiligten angepasst.

Auch wenn sich nicht alle eingeladenen Bevolkerungsgruppen an jedem Schritt
beteiligt haben, waren alle Anwesenden sehr bemiiht, auch andere Sichtweisen
in die Diskussion einzuspeisen.

Die mehrschrittige Vorgehensweise in der Beteiligung, mit der wiederholten
Maoglichkeit der Rickkopplung und der Verdnderung in den verschiedenen
Workshops zeichnet dieses Beteiligungskonzept aus.

Die gemeinsame Entwicklung - von der Nennung von Mangelpunkten (ber
Hinweise und Ideen bis hin zu konkreten MalRhahmen, die dann noch priori-
siert und zeitlich eingeordnet wurden - stellt das letztendliche Ergebnis des
Klimaschutzteilkonzepts Full- und Radverkehr auf eine breite Basis. Hierin
sind die Kompetenzen aller Beteiligten und der Planer eingeflossen.

Ziel der Beteiligung war es, gemeinsam ein umsetzbares Manahmenpaket zu ent-
wickeln und mit Offentlichkeitsarbeit so zu unterstiitzen, dass die Botschaft ,,Es
lohnt sich, das Auto stehen zu lassen und mit dem Rad zu fahren oder zu Fuld zu
gehen®, bei mdglichst vielen Menschen in Lingen ankommt.
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2.5

Fazit

Wahrend zundchst bei vielen Beteiligten das Augenmerk auf Mangelpunkten im
StraBenraum der Stadt Lingen lag, gelang es aber mit fortschreitendem Prozess,
den Blick auch auf neue Ideen und konzeptionelle MaRnahmen zu richten.

Aus der gemeinsamen, kreativen Arbeit ist ein umfangreiches Paket von Steckbrie-
fen mit MalRnahmenbeschreibungen entstanden. Der Umfang der Steckbriefe ist
von Veranstaltung zu Veranstaltung angewachsen, so dass diese die diskutierten
und fur wichtig gehaltenen Themen abbilden.

Als weiterer Schritt zur Konkretisierung wurde im Arbeitskreis Prozess eine zeitli-
che Einordnung der Malinahmen fur die ndchsten 5 Jahre durchgefihrt. Somit
konnte hier im Rahmen einer abschlieBenden Bewertung das erste Umsetzungs-
konzept, auf Grundlage der Priorisierungen der Teilnehmer/innen aus den Arbeits-
kreisen, als konkrete, aber auch erganzungsfahige Handlungsempfehlung darge-
stellt werden (Zeitstrahlentwurf).

Das Klimaschutzteilkonzept basiert auf einer umfangreichen Beteiligung, aus der
die Empfehlungen hervorgegangen sind. Die Herausforderung flr die Planung und
Umsetzung besteht jetzt darin, diese Menge an Malinahmen gemé&R der Priorisie-
rung in den Arbeitskreisen Themen und dem Arbeitskreis Prozess zeitlich auf die
kommenden Jahre realistisch aufzuteilen. Hierbei ist es sicher hilfreich, dass es
sich nicht nur um kostenintensive bauliche MaRnahmen handelt, sondern auch um
konzeptionelle Themen, die den Haushalt nicht zusétzlich beanspruchen.

Als Zeitrahmen fir die auch zeitlich unterschiedlich ausgerichteten MalRhahmen-
empfehlungen wurden zunéchst fiinf Jahre, gerechnet ab Aufstellungsjahr 2015 bis
2019, angesetzt. Die Reihenfolge der empfohlenen MalRnahmen orientiert sich an
den im Arbeitskreis Themen 2 diskutierten Prioritaten.

Dabei ist zu beachten, dass auch Malinahmen mit geringer Priorisierung vorgezo-
gen werden kénnen, wenn diese z. B. mit geringem Kosteneinsatz durchgefiihrt o-
der im Rahmen ohnehin anstehender MaRnahmen realisiert werden kénnen. Maf-
nahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen unabhangig von deren Priorisierung als
begleitende Malinahmen (iber den ganzen Zeitraum durchgefiihrt werden.
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Zusammenfassung des Handlungsbedarfes

3.1 Vorgehensweise

Die Aufgabe flr die Planer bestand darin, die grof’e Zahl an Méngelhinweisen und
Verbesserungsvorschldgen aus den verschiedenen Arbeitskreisen und dem 6ffentli-
chen Raum zu katalogisieren und zu ordnen, um den Handlungsbedarf im Fuf3- und
Radverkehr zu ermitteln. Dazu wurden Auflistungen erstellt: Listen mit Nennung
der verschiedenen Quellen nach Stralen und Themen, spezielle Listen aus den
AK Themen und von Akteuren/Verbanden (vgl. Anhang).

Gemeinsame Befahrungen mit der Stadtverwaltung und der ADFC-Ortsgruppe
Lingen ergdnzten die eigenen Bestandsaufnahmen und Routenbefahrungen vor Ort.

3.2 Starken-Schwachen-Analyse im Ful3- und Radverkehr

Folgende finf Starken des Fuliverkehrs in Lingen sind besonders aufgefallen:

1.

Kurze und barrierefreie Wege in die Innenstadt, z. B. gefordert durch die
Bahnunterfiihrung und die Briicke An der Kokenmiihle

Sehr gute fuBlaufige Anbindung des Bahnhofs auf kurzem Wege von/zu
wichtigen Zielen

Haufige Zebrastreifen in der Stadt, zum Teil gut geloste freie Uberque-
rungsstellen (Nordring, Ludwigstral3e)

Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt

Allgemein: Einbindung der Jugend (ber das KiJuPa in die Stadt- und Ver-
kehrsplanung

Folgende fiinf Starken des Radverkehrs in Lingen sind besonders aufgefallen:

1.
2.

Fahrradkultur ist spiirbar (,,Mann/Frau fahrt Rad*)

Bereits langer existierende rot markierte Rad- und Schutzstreifen auf der
Fahrbahn in Hauptverkehrsstrallen

Nutzbare Verbindungspotenziale im sog. Schattennetz und in Griinziigen,
auch wenn nicht als Hauptrouten geeignet.

Bereitschaft der Baulasttrager zu Innovationen wie jiingste fahrradfreund-
liche Umgestaltung des LSA-Knotenpunktes Wilhelm-/ Waldstrale
Engagement und Verstédndnis der Burger/innen fiir die Forderung des Rad-
verkehrs
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Folgende fiinf Schwéchen des Fuldverkehrs in Lingen sind besonders aufgefallen:

1.

In frequentierten Bereichen héufig zu schmale Gehwege und zu kleine
Aufstellflachen

Unibersichtliche Situationen im Seitenraum wegen fehlendem Griinschnitt
oder Einengung durch Parkstreifen

Verbesserungsfahige Umfeldgestaltung und Belebung am Bahnhof
Stellenweise defekte Beldge in der Fullgangerzone

Kritische Einzelmangel und Handlungsbedarf wie z. B. Unterflihrung
Nordbriicke

Folgende fiinf Schwéchen des Radverkehrs in Lingen sind besonders aufgefallen:

1.

e

Kreisverkehre in der Innenstadt Uberwiegend zum Vorteil des Kfz-
Verkehrs und der Umwelt (da keine LSA), oftmals fir Radfahrer und Ful3-
ganger aber noch verbesserungsfahig.

Knotenpunkte als hiufige Knackpunkte mit VVerschwenkungen und lange-
ren Wartezeiten (zu geringe Durchléssigkeit)

Ungeloste ,,Linksfahrabschnitte® wie z. B. Meppener Stralie

Auslegung auf zukiinftig groRere Radverkehrsmengen noch nicht gegeben.
Erhebliche Potenziale fiir mehr Selbstdarstellung und Offentlichkeitsarbeit
bzw. Kommunikation der Nutzenaspekte fiir alle.

Zur lllustration der Starken und Schwachen, der Problemstellen des FuR- und Rad-
verkehrs sowie konflikthafter Situationen sind Fotoseiten ausgewahlter Stellen im
Stadtgebiet beigefligt.
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3.3

Zusammenfassung in sieben Handlungsfeldern

Die Zusammenfiigung der Ergebnisse der AK Themen in sieben Handlungsfeldern
erfolgte in der Mind Map als gutachterliche Empfehlung.
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Abbildung5 Mind Map der Handlungsfelder und Steckbriefe des Klimaschutzteilkonzeptes Lingen

(GréRere Darstellung im Materialband)
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3.4

Erlauterung der Steckbriefe

Die in den sieben Handlungsfeldern aufgefuhrten ca. 50 Steckbriefe beinhalten die
MaRnahmenvorschldge zur Realisierung einer fuB- und radverkehrsfreundlichen
Stadt Lingen. Alle zur Bearbeitung bzw. Umsetzung wichtigen Aspekte sind in den
Steckbriefen dargestellt. Der Aufbau der Steckbriefe wird nachfolgend erléutert:

Handlungsbedarf und Kurzbeschreibung

Einleitend erfolgt ein kurzer Aufriss der zugrunde liegenden Problemstellung und
des daraus resultierenden Handlungsbedarfes.

Funktion im Gesamtkonzept

Es wird eine Einordnung der MaRnahme in den Gesamtzusammenhang des Klima-
schutzteilkonzeptes getroffen. Daran orientiert sich die Bedeutung der vorgeschla-
genen MaBnahmen. Auch kann eine Verknlpfung zu anderen Themenbereichen
gegeben sein.

Wesentliche Schritte

Aufgelistet sind die wichtigsten Handlungsschritte, um einen Eindruck des Reali-
sierungsablaufes zu geben, an dem sich der zeitliche Horizont orientiert.

Beteiligung

Aufgeflhrt sind hier die standardmaRig mafigeblich an der Planung und Umsetzung
dieses Malinahmenvorschlages beteiligten Institutionen.

Geschatzte Realisierungsdauer

Angegeben ist die Dauer ab Beginn der Planung der genannten MaBnahme. Die
Dauer kann je nach MaRnahmenumfang deutlich abweichend sein, da gerade bei
baulichen MaBnahmen schwer kalkulierbare Aspekte wie Finanzierungen oder
Grunderwerb einflieRen.

Geschatzte Kosten

Der veranschlagte finanzielle Aufwand zur Realisierung der MalRnahme ist in drei
Kategorien angegeben, die eine grofere Spanne beinhalten:

e Gering: 0-20.000 €
e Mittel: 20.000 — 200.000 €
e Hoch: >200.000 €
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Bereits im Zuge der Detailplanungen bzw. ersten Uberlegungen dazu und der damit
einhergehenden Konkretisierung besonders bei gréferen Projekten erfolgt die Ein-
grenzung auf kleinere Kostenspannen oder explizite GrélRenordnungen. Die dazu
bisher im Arbeitsverlauf erzielten Ergebnisse sind in der Ubersichtstabelle der
Steckbriefe eingeflossen. Daraus wird ein vorldaufiger Kostenrahmen fir das Ge-
samtprojekt ermittelt (vgl. Kap. 5).

Besondere Beteiligte

Unter besonderen Beteiligten sind Personengruppen zu verstehen, mit denen ent-
weder eine Kooperation eingegangen werden soll oder solche, die ggf. punktuell an
der Malinahme beteiligt werden sollen. Vielfach sind auch externe Akteure ge-
nannt, die bei Realisierung der MalRnahme angesprochen werden mussen.

CO,-Minderung

Die CO:-Minderungspotenziale werden auf Basis der vorgeschlagenen Malinahme
grob abgeschétzt. Viele MalRnahmen bieten dabei einzeln kein eigenes grof3es Wir-
kungspotenzial, jedoch kdnnen sie den Ausgangspunkt flr entsprechend wirkungs-
vollere FolgemaBnahmen darstellen. Die weitergehende Quantifizierung der direk-
ten und indirekten CO,-Minderungs-Wirkungen ist nicht méglich. Das Kriterium
CO,-Minderung wird verbal in insgesamt funf Kategorien beschrieben. Die Kurz-
begriffe finden in der Ubersichtstabelle der Steckbriefe Verwendung.

e Besonders nachhaltige, flachendeckende und grundlegende Malinahme
(z.B. Hauptroutennetz, Uberpriifung Radwegebenutzungspflicht)
SEHR HOCH

e Beitrag fir ausgewahlten bzw. rdumlich begrenzten Nutzerkreis mit Vor-
bildfunktion (z.B. Realisierung einer Hauptroute, Fahrradfreundliche Knoten-
punktgestaltung, Fahrradparken Bahnhof)
HOCH

e Mittel- bis langfristige Wirkung (z.B. Schulwegedetektive, Fahrradfreundli-
che Betriebe)
MITTEL

o Geringere Wirkung, aber unerlasslich (z.B. Radwegestadtplan, Pressebe-
gleitung)
GERING

e Indirekte, aber verstarkende Wirkung (z.B. Offentlichkeitsarbeit)
INDIREKT
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Weitere Wirkungen

Wirkungen durch Realisierung der MalRnahme, die Uber die CO,-Minderung hin-
ausgehen. Dazu zihlen vielfach Wirkungen in der Offentlichkeit, wie die Verbesse-
rung des ,,Fahrradklimas®, Verkehrssicherheit (z. B. Radfahren mit Helm).

Synergien

Bezogen auf die Ubersichten zu den Synergien (vgl. Kap. 5) werden alle mit dem
Steckbrief verbundenen MaRRnahmen (andere Steckbriefe) aufgefiihrt. Verschiede-
ne Steckbriefe kdnnen durch ein Zusammenwirken im Sinne von ,,sich gegenseitig
fordern einen resultierenden gemeinsamen Nutzen erlangen.

Die Synergien sind in drei Kategorien unterteilt:

e Raumliche Synergien
Synergien, die auf Grund von rdumlich, nahe beieinander liegenden MafRnah-
men entstehen.

e Funktionelle Synergien
Synergien entstehen durch auf einander aufbauende MaRnahmen. Eine MaR-
nahme macht dabei hdufig nur Sinn, wenn eine andere bereits durchgefuhrt
wurde.

e Synergien mit allen Handlungsfeldern
Bestimmte Steckbriefe korrespondieren mit allen anderen Themen, so dass die-
se nicht einzeln aufgefiihrt sind. Dazu zéhlen insbesondere Themen der Offent-
lichkeitsarbeit.

e Synergien bei Steckbriefen mit Listen

Anregungen aus dem Beteiligungsverfahren

Zu dem Thema wird ein Auszug aus genannten Aspekten im Rahmen des Beteili-
gungsverfahrens oder ein Verweis auf ein konkretes Protokoll dargestellt.

Verweise

Auflistung von Steckbriefen , die direkt erwéhnt sind oder eine direkte Verbindung
haben.

Anlagen

Auflistung zugehoriger Plane, Skizzen und Tabellen, die den Steckbrief weiter
konkretisieren. Es kénnen auch Hinweise auf in anderen Stadten und Regionen
durchgefuhrte auf einander aufbauende Beispiele sein (Best-Practice-MalRnahmen).
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4 MalRhahmenkonzept
4.1 A — Hauptroutennetz fir den Radverkehr
41.1 Beschreibung des Handlungsfeldes

Radverkehrsnetzplanung ist Angebotsplanung. Sie orientiert sich an vorhandenen
und zukiinftigen Quellen wie Wohnvierteln und Zielen wie groReren Arbeitsstatten,
Schulen, zentralen Versorgungs- und Dienstleistungsbereichen einer Stadt und den
diese verbindenden Wunschlinien. Das Radverkehrsnetz erschlief3t flichenhaft das
gesamte Stadtgebiet und bietet Verbindungen in das Umland. Priméres Ziel sind
sichere, bequeme und direkte Radverkehrsverbindungen im Stadtgebiet fiir den
Alltagsverkehr, den Freizeitverkehr und fur Touristen. Die Bedirfnisse aller Nut-
zergruppen werden gleichermafen berticksichtigt.

Fir Lingen kann auf Basis der im Rahmen des UBA-Modellvorhabens erarbeiteten
Routen- und Netzverbindungen (vgl. Plakat 4, Prozessdokumentation) sowie der
bewegweisten Radrouten (vgl. Plakat 5, Prozessdokumentation) ein aktuelles
Hauptroutennetz aufgebaut werden. Mit diesem Hauptroutennetz wird eine Basis
fir weitere MaBnahmen, wie eine Uberpriifung zur Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht oder der Einrichtung eines Wegweisungsnetzes flr den Alltagsverkehr
geschaffen. Anregungen zum Hauptroutennetz sind im Rahmen des Beteiligungs-
verfahrens durch die Teilnehmer erfolgt.

In Bezug auf Flhrung und Gestaltung der Verbindungen soll ein Radverkehrsnetz
moglichst die folgenden Anforderungen erfiillen: Routen mit einprdgsamen Stre-
ckenflihrungen bieten eine direkte Anbindung mdglichst vieler wichtiger Ziele.
Dabei werden vorhandene, gut nutzbare verkehrs- und emissionsarme Straf3en be-
vorzugt. Im Bereich von hoéher belasteten, fur den Kfz-Verkehr bedeutsamen Stra-
Ren sind MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs notwendig. Wichtig ist eine
durchgangige Befahrbarkeit der Routen, was insbesondere flir die Querung von
Hauptverkehrsstralen gilt und ein "Ausklammern™ von Radverkehrsfiihrungen in
Problembereichen ausschlieft. Schlieflich sollen die Wege fiir zligiges Fahren tras-
siert sein und ausreichende Breiten fiir das Nebeneinanderfahren und Uberholen
aufweisen. Grundlage fur die Definition der Qualitatsstandards sind die aktuellen
Regelwerke zur Radverkehrsplanung.

Die beschriebenen Anforderungen schlagen sich in folgenden baulichen Qualitéts-
anforderungen nieder:
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1. Glatte und ebene Oberflachen (liberwiegend allwettertauglich)
2. Bauausfihrung (stof3freie Bordabsenkungen, Vermeiden von Unterbre-
chungen des Radwegbelags), Hindernisfreiheit (keine Pfosten, Mulltonnen,
Geschaftsauslagen etc.)
3. Barrierefreiheit (Befahrbarkeit auch mit Anhé&nger, Gepack und Tandem,
keine Schiebestrecken mit Treppen, Vermeiden von Umlaufsperren)
4. Beleuchtung der Hauptrouten
5. Wegweisung nach einheitlichem Standard (FGSV-Standard)
6. Verkniipfung mit dem OPNV durch Bike & Ride-Anlagen
7. Reinigung, Winterdienst
41.2 Steckbriefe

Die Steckbriefe in Handlungsfeld A basieren auf dem in Steckbrief Al aufgezeig-
tem Hauptroutennetz, das mit seinen 12 Routen die gesamte Stadt erschlie3t. Das
Netz ist in Plan 1a und 1b dargestellt. Tabelle 1 zeigt eine Ubersicht aller Haupt-

routen mit zugehdriger Lange und den wichtigsten Wegpunkten.

Stecl[:rbrlef— Name Verlauf ca.Lange in km
A1l Dortmund-Ems-Kanal Briicken LindenstraBe, Weidestral3e, Altenlingen, 42
’ (DEK), Nord Holthausen (weiter als RFW) ’
Al2 Altenlingen Altenlingener Weg, Oberhofstralle 2,7
Al3 Holthausen tber WaldstralRe, Raffineriestralle, Holthausen 6,3
Waldstralle
Mihlenstiege, HeidekampstraRe, Kardinal-von-
Al4 Brogbern Galen StraBe, Hasellinner StralBe, Damschke, 52
Brogbern
Muhlenstiege, HeidekampstraRe, Beckstralle,
Alda Bramhar Husarenstra3e, Schillerstrae, Loopenmoor, 75
Zum Eichenkamp
ALS Gauerbach Bahnhof, FeldstraRe, Ludwigstral3e, Lengericher 51
Str., Gauerbach
ALG Baccum An der Kokenmihle, StrootstraRe, Hedonklinik, An 74
der Schonung, Baccum
ALT7 Industriepark Sud Gber An der Kokenmiihle, Schwedenschanze, Darmer 68
. Darme Esch, Industriepark Std, Kraftwerk Emsland !
Al7a Bramsche An der Kokenmhle, Schwedenschanze, Rheiner 85
Str., Bramsche
ALS Schepsdorf uber Lindenstr. [ Jakob-Wolff-Platz, Lindenstral3e, Schepsdorf inkl. 43
’ /Emsland-Arena Abzweig Bahnhof/Emsland-Arena ’
Zum Neuen Hafen, Klapperbriicke, Liegnitzer
A1l9 Reuschberge Weg, Schepsdorf 4,1
Dortmund-Ems-Kanal Briicke LindenstraBe, Zum Emswehr, Am
A1.10 (DEK), Siid Sperrtor, Niederarmer Stral3e, Kraftwerk-Emsland 8,9
’ (weiter als REW)
) Konrad-Adenauer-Ring, Wilhelmstr., Bernd-
Al.11 | 2
nnenstadtring Rosemeyer-Str., Jakob-Wolff-Str. o
SUMME ohne Doppelfihrungen 69,0

Tabelle 1

Ubersicht Hauptroutennetz Lingen
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Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes wurde beispielhaft fur eine Route eine
Machbarkeitsprifung der Realisierbarkeit inkl. Kostenschatzung ausgearbeitet. Es
ist zu empfehlen, dass diese Route nach Brogbern (Steckbrief Al.4) zeitnah reali-
siert wird. Flr eine weitere Route (Steckbrief AL1.7) wurde eine Aufnahme der
Méngelpunkte sowie eine MaRnahmenempfehlung an ausgewdhlte Punkte durch-
gefiihrt.

Vier weitere Routen (Al.2 — Altenlingen, A1.5 — Gauerbach, A1.8 — Schepsdorf,
Al1.11 — Innenstadtring), die in einer ersten Umsetzungsstufe angegangen werden
sollten, sind dem Konzept als Steckbriefe beigefiigt. Diese beschreiben die Routen
und den Handlungsbedarf grob, enthalten jedoch keine detaillierten Planungen.

Das Hauptroutennetz bildet darlber hinaus die Grundlage fiir die Untersuchung der
Radwegebenutzungspflicht, die in Steckbrief A2 dargestellt ist. Auch stellen Fahr-
radstralen ein wesentliches Element in einem fortschrittlichen Radverkehrsnetz
dar, die in Lingen bislang nur gering vertreten sind. Steckbrief A3 greift dieses
Thema auf und stellt ein Netzkonzept fur die Einrichtung von FahrradstralRen dar,
die zu groRen Teilen durch Anregungen aus dem Beteiligungsverfahren zustande
gekommen sind.

Das Handlungsfeld enthalt insgesamt zehn Steckbriefe. Davon enthalten die Steck-
briefe Al ,,Hauptroutennetz® und A3 ,,Einrichtung von Fahrradstralen* Empfeh-
lungen zur prinzipiellen Ausgestaltung dieser Themen und verweisen auf beigeflig-
ten Listen auf im Beteiligungsverfahren genannten Ortlichkeiten.

Al Hauptroutennetz

Al2 Nordwestroute Altenlingen

AlA4 Nordostroute Damschke/ Brogbern

Al5 Ostroute Gauerbach

Al7 Sidroute Darme Industriepark Sid

Al8 Sudroute Schepsdorf 0. Lindenstral3e/Emsland Arena
Al11 Innenstadtring

A2 Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht

A3 Einrichtung von Fahrradstral3en

A4 Fahrradwegweisung fur Alltagsverkehr

Tabelle 2 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld A
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4.1.3 Umsetzungsfahige Beispielmalinahmen

Mit der detaillierten Ausarbeitung des Steckbriefes Al.4 — Hauptroute Brigbern
kann eine Basis fir die Realisierung eines Hauptroutennetzes fiir ganz Lingen ge-
geben werden. Es wird empfohlen, diese Route zu realisieren, die eine Signalwir-
kung fur eine konsequente Radverkehrsforderung darstellt. Im Anschluss sollten
die weiteren Routen analysiert und ausgearbeitet werden, um fur die gesamte Stadt
fahrradfreundliche Achsen anbieten zu kénnen.

Die im Materialband ausfuhrlich beschriebene Hauptroute wurde intensiv unter-
sucht. Folgende Arbeitsschritte kamen dabei zum Tragen:

e Systematische Befahrung des Netzes mit dem Fahrrad
- Mangelerfassung und Dokumentation des Handlungsbedarfes
- Fotodokumentation

¢ Stichpunktartige Verhaltensbeobachtung der Verkehrsteilnehmer, insbe-
sondere der Radfahrenden

- u.a. Erfassung vorhandener Nutzungsunvertraglichkeiten (Konflikte
mit anderen Verkehrsteilnehmern)

Auf Basis dieser Untersuchungen konnte fur die gesamte Route der Handlungsbe-
darf abgeleitet und darauf aufbauend Malinahmenvorschlége erarbeitet werden.
Ziel war es, Empfehlungen flir die Attraktivierung dieser Route zu geben, mit be-
sonderem Blick auf eine verkehrssichere Infrastruktur, die fiir alle VVerkehrsteil-
nehmer geeignet ist.

Die Hauptroute Brogbern erfillt im Hauptroutennetz der Stadt Lingen zum einen
die Anbindung an die Stadtteile Brogbern und Damaschke, zum anderen aber auch
eine wichtige Funktion im Schulerverkehr, da sich mehrere Schulen entlang der
Route befinden (u.a. Gymnasium Georgianum). Die Route zeichnet sich durch eine
Fihrung Uber weitestgehend ruhige und wenig befahrene Stra3en aus, die aller-
dings zum Teil Belagsméangel aufweisen. Die Probleme liegen vor allem in Kno-
tenbereichen, zum Beispiel im Bereich Schwarzer Weg / Haseltinner StralRe. Mit
der Hasellinner StraRe muss eine stark belastete Stralle gequert werden, die weitere
Problemlagen mit sich bringt, u.a. an den Bundesstralienausfahrten zur B70.
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Viele Handlungsempfehlungen sind kurzfristig umsetzbar, da nur wenige groRere
BaumaBnahmen enthalten sind. KostenmaRig werden ca. 214.000 € fiir die gesamte
Umsetzung veranschlagt.

Die Ausarbeitung enthélt folgende Unterlagen (s. betreffendes Fachkapitel im Ma-
terialband):

e Tabellarische Ubersicht der Route mit Dokumentation der Radverkehrs-
fiihrungen, Darstellung aller Mangel und MaRnahmenvorschlége

o Darstellung der Fihrungsformen, Méngel und MalRnahmen in Form von
Ubersichtsplanen

o Konkretisierung des Handlungsbedarfes in Form von Detailskizzen

o Uberschlagige Kostenschatzung
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4.2 B — FuRRgénger- und fahrradfreundliche Innenstadt
421 Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Die Lingener Innenstadt erstreckt sich zwischen Wilhelmstrale, Bernd-Rosemeyer-
Stralle bis zum Konrad-Adenauer-Ring und stellt ein wichtiges Ziel fiir Einkauf
und Arbeit dar. Die Innenstadt ist gut mit dem Kfz zu erreichen, da der Altstadtbe-
reich mit dem gut ausgebauten Innenstadtring umgeben ist und viele Parkmdglich-
keiten vorhanden sind. Fur Radfahrer ist der Kernbereich der Innenstadt als Ful3-
gangerzone nur in den Tagesradlagen (18.00 Uhr bis 10.00 Uhr) befahrbar. Den-
noch gibt es teilweise Konflikte, wenn diese Regelung nicht eingehalten wird oder
weil es nicht ausreichend geeignete Fahrradabstellmdglichkeiten in den Zugangs-
bereichen der FuRgangerzone gibt. Die Innenstadt stellt fiir Radfahrende somit aber
tagsuber auch eine Barriere dar, da eine fahrbare Verbindung durch die Innenstadt
nur mit Umwegen maoglich ist. Der Bahnhof Lingen grenzt unmittelbar an die In-
nenstadt und stellt eine wichtige Verknipfung zur Innenstadt dar und wird aus die-
sem Grund diesem Handlungsfeld angeschlossen.

Die Themen fir dieses Handlungsfeld basieren auch auf den Ergebnissen des Be-
teiligungsverfahrens, das sich insbesondere an einem Themenort ,,Innenstadt fiir
alle” in der oOffentlichen Veranstaltung oder im AK Themen 1 intensiv damit be-
fasste.

In dem Handlungsfeld B wird nach Lésungen fir ein gutes Miteinander zwischen
allen Verkehrsarten in der Innenstadt gesucht. Dabei stehen neben Losungsvor-
schldgen zum Fahrradparken in verschiedenen Bereichen auch mdgliche fiir den
Radverkehr nutzbare Abschnitte der FulRgangerzone im Vordergrund. Fir eine ful3-
génger- und fahrradfreundliche Innenstadt sind die Belange insbesondere dieser
beiden Verkehrsarten gleichermaBen zu beriicksichtigen. Das Handlungsfeld ent-
halt finf Steckbriefe, davon thematisieren zwei Steckbriefe den Bahnhof und das
zugehorige Umfeld.

B1 Fahrradparken in der Innenstadt

B2 Fahrradparken Bahnhofsvorplatz

B3 Fahrradparkhaus am Bahnhof

B4 Freigabe einzelner Abschnitte der FuRgéngerzone fir den Radverkehr
B5 FuRgénger-Leitsystem

Tabelle 3 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld B
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4.2.2

Umsetzungsfahige Beispielmalinahmen

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde das Thema einer Innenstadt fur alle
Verkehrsteilnehmer stets viel diskutiert. Einerseits wurde angemerkt, dass der In-
nenstadtbereich dem Fulverkehr vorbehalten bleiben sollte. Andererseits wurde
gewiinscht, diesen Bereich durchlassig fur den Radverkehr zu gestalten.

Mit Steckbrief B4 — Freigabe einzelner Abschnitte der Fuligangerzone fir den
Radverkehr kann eine kurzfristig umsetzbare Handlungsempfehlung gegeben
werden, die es erlaubt, die Innenstadt fir den Radverkehr ein wenig zu 6ffnen, aber
gleichzeitig die Interessen des FuBverkehrs zu wahren. Mit einem Verkehrsversuch
kann flr einen begrenzten Zeitraum (vorgeschlagen werden hier 6 Monate) das
Verhalten der Verkehrsarten untereinander, aber auch Routenfiihrungen fir den
Radverkehr innerhalb der Innenstadt erprobt werden.

Vorgeschlagen wird eine Achse zur Durchquerung der Innenstadt zu schaffen. Ziel
ist es, die Ziele in der Innenstadt fur den Radverkehr besser zu erschlielen und eine
umwegarme Fuhrung auf Wegen, die Uber die Innenstadt fiihren zu ermdglichen. In
einem Untersuchungszeitraum sind Evaluationen durchzufuhren, die auf Nut-
zungsunvertraglichkeiten und Konflikte abzielen, aber auch die Akzeptanz der
Routenfiihrung untersuchen.
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4.3 C — Radverkehrsfihrungen an Knotenpunkten
43.1 Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Eine komfortable und vor allem sichere Radverkehrsfihrung muss das Ziel im ge-
samten Radverkehrsnetz der Stadt Lingen sein. Das gilt insbesondere fur die Kno-
tenpunkte. Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter Radverkehrs-
fiihrungen stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von Hauptverkehrsstra-
Ren dar. Insbesondere bei der Fiihrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen
kénnen entwurfsabhéngig erhebliche Probleme auftreten, die in der Regel mit der
Linienfuhrung und eingeschrankten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern zusam-
menhangen. Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vor-
ranges der Radfahrer gegentiber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine Verbesse-
rung der Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der Sichtbeziehungen zwischen
Radfahrern und Kraftfahrern von grofRer Bedeutung. Der Verlauf und die Ausbil-
dung der Radverkehrsanlage mussen die jeweiligen Vorfahrtverhaltnisse verdeutli-
chen.

Das Handlungsfeld C befasst sich mit der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
und strebt eine vorbildliche, fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung an. Dabei
geht es u.a. um den Einsatz von bislang noch nicht anwandten Elementen, wie auf-
geweiteten Radaufstellflachen (ARAS) oder Schutzstreifen in Knotenpunktzufahr-
ten. Ein weiterer Punkt, ist der Umgang mit vorhandenen Fuhrungen an freien
Rechtsabbiegern mit Dreiecksinsel, die an zahlreichen Knoten in Lingen vorhanden
sind.

In neun Steckbriefen werden diese Malnahmenfelder thematisiert. Neben konkre-
ten Malnahmensteckbriefen fur verschiedene Knotenpunkte (Steckbrief C1.1 bis
Steckbrief C1.4), werden in den weiteren Steckbriefen Prinzipien fir die Knoten-
punktgestaltung aufgezeigt, die an verschiedenen Stellen im Stadtgebiet Anwen-
dung finden konnen. Hierzu ist jeweils eine Liste mit im Beteiligungsverfahren ge-
nannten Punkten zu dem Thema beigefugt.

Cl1 Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung
Cil1 LSA-Knoten Waldstraf3e/WilhelmstralRe

Cc1l12 LSA-Knoten Meppener StralRe/Wilhelmstralle
c13 LSA-Knoten Georgstrafl3e/Kaiserstralie

Cl4 Kreisverkehr Burgstrafle

c2 Direkte Fuhrung an freien Rechtsabbiegern
C3 Verringerung der Wartezeit an LSA

C4 Bevorrechtigte Radfahrerquerungen

Cc41 Querungsstelle Willy-Brandt-Ring/Muhlenstiege

Tabelle 4 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld C
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4.3.2

Umsetzungsfahige Beispielmalinahmen

Der Knotenpunkt Waldstrale / Wilhelmstrale unterlag zu Beginn des Klima-
schutzteilkonzeptes im Friihjahr 2015 einer Umplanung und wurde im Herbst 2015
bereits umgebaut. Mit Steckbrief C1.1 - LSA-Knoten Waldstra-
Re/Wilhelmstralle konnten gezielte Hinweise fiir eine verbesserte Radverkehrs-
fiihrung gegeben werden. Diese wurden in die Umgestaltung aufgenommen und
teils bereits umgesetzt. In diesem Knoten wurden zum Beispiel erstmalig in Lingen
aufgeweitete Radaufstellflichen (ARAS) markiert, die ein erleichtertes Linksab-
biegen erlauben und die Sichtbarkeit der Radfahrer im Knoten erhdhen.

Der Knoten kann als Beispiel fir weitere Knotenpunkte dienen, um insbesondere
die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn zu etablieren. Kfz- und Radverkehr kon-
nen die neuen Fuhrungselemente kennenlernen, womit die Akzeptanz gesteigert
werden kann.
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4.4 D - FuRRgéanger und fahrradfreundliche Hauptverkehrsstral3en
441 Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Fir Radfahrer und FuBgénger treten gerade im Zuge von Hauptverkehrsstralien
verschiedene Hindernisse auf. Einerseits sind hdufig unzureichende Radverkehrs-
anlagen oder Gehwege vorhanden, da Mindestbreiten nicht eingehalten werden o-
der die Anlagen Mangel, zum Beispiel im Belag, aufweisen. Andererseits ist eine
Uberquerung teils nur erschwert moglich, weil Querungsanlagen entweder fehlen
oder nicht dem Bedarf angepasst sind. Zusatzlich nimmt das Thema Barrierefrei-
heit eine zentrale Rolle, gerade in einer alterwerdenden Gesellschaft, ein. Es ist al-
len Birgern zu ermdglichen, sich ungehindert im StraRenverkehr zu bewegen, egal
ob im Rollstuhl oder mit dem Kinderwagen.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden, insbesondere flir den Bereich um
die Innenstadt Lingens, verschiedene Punkte genannt, die Schwachstellen in diesen
Themenbereichen bilden. Neben einer Unzufriedenheit von Rollstuhlfahrern tber
neue Leitsteine, fehlenden Querungshilfen oder Sturzgefahren an Kanten, wurden
Themen genannt, die in die Verkehrssicherungspflicht der Stadt Lingen gehéren.
Dazu zéhlen u.a. mangelnde Beleuchtungen, Hindernisse im Verkehrsbereich oder
mangelnde Belagsqualitaten.

Das Handlungsfeld D enthalt sieben Steckbriefe. Diese zeigen teils konkrete Hand-
lungsbereiche, wie Fuhrungen entlang der grofReren HauptverkehrsstraRen Linden-
straBe und Konrad-Adenauer-Ring auf. Auferdem werden Querungspunkte und
vorbildliche Verbesserungsmoglichkeiten dargestellt. Zusétzlich sind die Themen
Barrierefreiheit, und Pflichtaufgaben fiir die Stadt Lingen als Steckbriefe mit zuge-
horigen Listen enthalten, die genannte Punkte aus dem Beteiligungsverfahren ent-
halten. Aufgenommen wurde auch ein Vorschlag zu einer Grundhaltung der Stadt
Lingen, die beinhalten sollte, bei jeder Neu- und Umplanung eine Uberpriifung der
Einhaltung der Belange von Ful3- und Radverkehr durchzuftihren.

D1 Rahmenkonzept Umgestaltung Lindenstra3e (LIDL)

D2 Rahmenkonzept Umgestaltung Konrad-Adenauer-Ring
D3 Meppener StraRe/ Altenlingener Weg

D4 Schiittorfer StralRe/Darmer HafenstraRe/Moddelbriicke
D5 Barrierefreiheit im Straf3enraum

D6 Pflichtaufgaben Stadt Lingen (Verkehrssicherungspflicht)
D7 Vertraglichkeitsprufung Fuf3-und Radverkehr

Tabelle 5 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld D
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4.4.2

Umsetzungsfahige Beispielmalinahmen

Konkrete und teils auch kurzfristig umsetzbare MaBnahmen enthélt Steckbrief D6
- Pflichtaufgaben Stadt Lingen (Verkehrssicherungspflicht). Diese beinhalten
zudem besonders wichtige Manahmen, da es um die Einhaltung der Verkehrssi-
cherungspflicht geht. In Form von Listen, die Anmerkungen aus allen Phasen des
Beteiligungsverfahrens enthalten, sind die problembehafteten Punkte aufgefiihrt.
Folgende Themenbereiche sind dabei angesprochen:

e Stralle mit Mangeln in Bezug auf die Belagsqualitét / Befahrbarkeit

o Hindernisse im Verkehrsbereich

¢ Mangelnde Beleuchtung

Viele der aufgefiihrten Punkte miissen Uberdies als laufende Malinahmen der Un-
terhaltung angesehen werden und somit regelmaRig berpruft und ggf. Méangel be-
hoben werden. Daueraufgaben einer fahrradfreundlichen Stadt bedirfen dabei
grundsétzlich einer ausreichenden personellen, finanziellen und organisatorischen
Absicherung im Finanz- und Ergebnishaushalt und in Stellenpléanen. Die Finanz-
mittel mlssen in dem genannten Jahresbudget ausreichend berlicksichtigt werden.

Weitere Daueraufgaben der Stadtverwaltung bzw. ihrer Beauftragten sind regelmé-
Riger Griinschnitt, Scherbenbeseitigung und Parkraumiberwachung an den Linge-
ner Radverkehrsanlagen. Auch die Erfassung weiterer unzuléssiger ,,Sondernut-
zungen“ auf Radverkehrsanlagen und das Nichteinhalten von Sicherheitsabstdnden
fester Einbauten bei privaten oder 6ffentlichen Baumalinahmen gehdren dazu.
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4.5 E — Offentlichkeitsarbeit fur klimafreundliche Nahmobilitat
45.1 Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Offentlichkeitsarbeit in der Radverkehrsforderung ist Information tiber das, was in
der Stadt in Sachen Rad und FulRverkehr passiert und warum es geplant wird, aber
auch uber das, was Radfahrer und FuRgénger besonders interessiert (Verkehrsre-
geln und Beschilderungen) sowie Uber das, was es auller Radverkehrsanlagen und
Infrastrukturthemen noch an Wichtigem fiir Radfahrer/innen gibt (Fahrradmitnah-
me in Bus und Zug, Fahrradverleih u.a.m.). Dabei ist die Zielgruppe nicht nur der
schon téaglich mit Rad fahrende Burger, sondern vor allem auch derjenige, der das
Rad bislang nur in der Freizeit oder noch gar nicht benutzt. Ziel ist es, Verlagerun-
gen hin zu den umweltfreundlichen Verkehrsarten zu bewirken und die Offentlich-
keitsarbeit stellt einen AnstoR dazu dar. Dabei muss Offentlichkeitsarbeit nicht nur
punktuell erfolgen, sondern regelméRig im Rahmen eines an die tbrigen Malinah-
men angegliederten Programmes.

Offentlichkeitsarbeit fur den Rad- und FuBverkehr beginnt bei kleinen Zeitungsar-
tikeln Ober neue MaRnahmen und endet nicht zuletzt bei groRen Kampagnen zu
verschiedenen Themen. Die Erregung von Aufmerksamkeit ist das oberste Ziel.
Dabei sollten stets verschiedene Kanale, zum Beispiel auch soziale Netzwerke, ge-
nutzt werden, um verschiede Alters- und Personengruppen anzusprechen. Offent-
lichkeitsarbeit ist aber auch als Stadt Lingen eine Vorbildfunktion einzunehmen
und zu zeigen, dass diese Themen ernstgenommen werden.

Das Handlungsfeld E beinhaltet zehn Steckbriefe, die die oben genannten Felder
umfasst.

E1l Pressebegleitung

E2 Internetauftritt/Mangelportal

E3 Radwegestadtplan

E4 Fu3- und Radverkehrszéhlung

ES5 Fahrradbeauftragter

E6 Begleitender Arbeitskreis

E7 Radtouren mit Politik/Exkursionen

E8 Kampagne zur Fahrbahnbenutzung durch Radfahrer
E9 Wettbewerbsslogan fur Briefe und Mails

E 10 Erstellung eines Flyers

Tabelle 6 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld E
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4.5.2

Umsetzungsfahige Beispielmalinahmen

Als direkt umsetzbar kann in diesem Handlungsfeld der Steckbrief E9 - Wettbe-
werbsslogan fur Briefe und Mails genannt werden. Mit einem Hinweis zum
Umweltfreundlichen Verkehr, wie zum Beispiel ,,Wenn Sie mit dem Rad zum Rat-
haus fahren, sparen Sie fur die Umwelt pro km xx kg CO,*, kann ein Anreiz zur
Nutzung umweltschonender Verkehrsmittel gegeben werden. Vor allem aber kann
die Vorbildfunktion der Stadt Lingen in Sachen Klimaschutz unterstrichen werden.
Die Einrichtung eines Wettbewerbsslogans kann kurzfristig umgesetzt werden und
bedarf keines groen Kosteneinsatzes.

Die in Steckbrief E 1 — Pressebegleitung und Steckbrief E2 - Internetauf-
tritt/Mangelportal auf gezeigten Handlungsempfehlungen sind ebenso kurzfristig
umsetzbar. Diese bedirfen jedoch einer Orientierung an konkreten Mafinahmen,
die sich aus dem Klimaschutzteilkonzept ergeben.

Auf Grund der in Lingen gut aufgestellten Abteilung fiir Presse- und Offentlich-
keitsarbeit ist auch die Erstellung von Informationsmaterialen relativ kurzfristig
durchfuhrbar. So kann die Erstellung eines Flyers (Steckbrief E10) zu allgemei-
nen Themen, wie der Radwegebenutzungspflicht mit relativ wenig Aufwand ausge-
fiihrt werden. Dies ist insbesondere zu empfehlen, da dieses Thema mit Umsetzung
des Konzeptes weiter in den Fokus riicken wird. Die Burger kénnen auf diese Wei-
se gut informiert werden.
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4.6 F — FulRganger- und fahrradfreundliche Schulwege
46.1 Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Oftmals lasst es sich beobachten, dass Schilerinnen und Schuler ihren Schulweg
nicht eigenstandig zuriicklegen, sondern haufig von ihren Eltern gebracht werden,
was héufig mit dem Auto geschieht. Durch die allgemeine Zunahme des PKW-
Verkehrs und der aus Sicht der Eltern gefahrlichen Stralenverkehrs wird dieses
Verhalten verstérkt. Es gibt aber auch viele Griinde fiir Kinder und Jugendliche ih-
re Wege mdglichst selbststandig, insbesondere mit dem Fahrrad oder zu Ful3, zu-
riickzulegen. Die motorische Entwicklung des Kindes wird gefordert, sie lernen
sich selbstandig im Verkehr zu bewegen, die Bewegung unterstiitzt einen gesunden
Lebensstil und verstarkt das Selbstvertrauen und die Selbstsicherheit, die junge
Menschen im Leben brauchen. Und vor allem, wenn weniger Kinder mit dem Auto
zur Schule gebracht werden, sinkt das Verkehrsaufkommen, gerade im Bereich der
Schulen und kann zu einem Sicherheitsgewinn in diesen Bereichen beitragen. Ab-
bildung 6 zeigt eine Kreislaufdarstellung der positiven Auswirkungen einer Forde-
rung von umweltfreundlichen Verkehren auf dem Schulweg.

Mit Mobilitditsmanagement den Regelkreislauf von
Verkehrsmittelwahl und Sicherheit neu gestalten

Eltern haben immer seltener
das Gefiihl, dass StrafRen
zu gefdhrlich sind

Eltern haben das Gefiihl, dass
StrafRen zu gefahrlich sind

Der motorisierte Eltern bringen ihre Kinder
Verkehr nimmt zu mit dem Auto zur Schule
Eltern begleiten
ihre Kinder zu FuR oder
mit dem Fahrrad zur Schule

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Der motorisierte Verkehr
wird weniger, der Lebensraum
rund um die Schule wird
attraktiver und sicherer  Weniger Kinder kommen
zu FuB oder mit dem
Fahrrad zur Schule

StraRen werden

gefahrlicher Radverkehr und umwelt-

vertrdgliche Verkehrs-
arten nehmen zu

Mehr Kinder kommmen
gemeinsam mit den Eltern
zu FuB oder per Fahrrad zur Schule

StralSen werden
weniger gefdhrlich

Abbildung 6  Kreislauf zur Verkehrsmittelwahl im Schulerverkehr 1

1 Quelle: Nachhaltige Mobilitat in der Schule, UBA 2006
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Da der Weg zur Schule der erste Schritt in die eigenstandige Mobilitat eines Kin-
des ist, ist dieser besonders zu unterstiitzen. In Handlungsfeld F werden Hand-
lungsempfehlungen in Form von sechs Steckbriefen zu diesem Thema gegeben.
Dabei steht die Organisation einer Projektwoche mit dem Thema Schulwegesi-
cherheit (Steckbrief F1) an oberster Stelle. Darin kénnen die ebenfalls aufgefiihrten
Themenbereiche aufgegriffen und durchgefiihrt werden.

Wichtig ist es, die Schuler direkt in die Erarbeitung von Konzepten etc. einzubin-
den. So wird die Aufmerksamkeit und Eigenstandigkeit zusatzlich gefordert. Eine
Rolle spielen zudem auch Eltern und die Schulen selbst. Beide Gruppen sollten
hinter den Projekten stehen, um auch Vorbild fir die Kinder sein zu kdnnen. Die
Stadt Lingen kann die Rolle eines Vermittlers oder des Anschiebens einnehmen,
um zum Beispiel eine Schule zu finden, die ein VVorbildprojekt durchfihrt.

F1 Projektwoche Schulwegsicherung
F2 Schulnetz fur den Radverkehr
F3 Schulwegedetektive

F4 Walking Bus (Zu-FuR3-geh-Bus)
F5 Fahrradparken an Schulen

F6 Elterninformation und -beteiligung

Tabelle 7 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld F

PGV-B-RNO07 - KSTK_11-2015_Masterbericht_Dezember



PGV-DH

Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr

42

4.6.2

Umsetzungsfahige Beispielmalnahmen

Als konkrete BeispielmalRnahme ist vor allem die Durchfihrung einer Projekt-
woche (Steckbrief F 1) anzusehen. Nach Auswahl einer Schule, die dieses Mo-
dellprojekt durchfiihrt, kann eine im Steckbriefanhang beigefiigte Ubersicht auf die
jeweilige Schule zugeschnitten werden. Im Rahmen einer solchen Projektwoche
kénnen die in den nachfolgenden Steckbriefen des Handlungsfeldes E enthaltenen
Mafnahmen bearbeitet werden.

In einem Beispielprojekt fir die Stadt Luxemburg? wurde ein Ansatz fiir eine Pro-
jektwoche erarbeitet. Dabei wurde ein Beispielstundenplan entwickelt. Fir jeden
Unterrichtstag dieser Projektwoche wurde in Grundziigen ein Unterrichtsprogramm
ausgearbeitet. Dabei wurde darauf geachtet, dass die Arbeitsschritte aufeinander
aufbauen und die Schiller das Erlernte auch in der Praxis anwenden kénnen. Alle
Programmpunkte werden in ihrer Durchfiihrung beschrieben und die Zielsetzung
erlautert. Aulerdem werden benétigte Materialien aufgefiihrt und flr die Realisie-
rung bendtigte Personen benannt. Als Einstieg steht ein Fahrradparcours auf dem
Schulhof, der den Schiilern zunéchst Freude am Fahrradfahren vermitteln soll. Zum
Ende der Projektwoche wird ein gemeinsamer Ausflug mit dem Fahrrad unter-
nommen, der als Highlight der Projektwoche angesehen werden soll und den Schii-
lern als gute Erinnerung an die Projektwoche verbleiben wird.

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
Vormittag Parcours auf dem Erlernen der Fahrradtechnik Radwegedetektive Auswertung
Schulho! Verkehrsregeln (Praxis) Radwegedetektive
Ziel  SpaBiger Einstiegin |* Anwendung und * Kennenlemen des o Erforschen des o Aufbereitung und
die Projek Festigung der eigenen Fahrrades Schulumfeldes Reflexion der
o Schuking von fir das Verkehrsregein ¢ Prifung des ¢ Bewussles Erkennen gesammelten
Radfahren bendtigten |* Sammein von Fahrrades auf von Getahren Ergebnisse vom
Fihigkeiten praktischen Fahrrad- Verkehrssicherheit * Autdecken von Vortag
«  Einschtzung des Erfahrungen *  Lemen von einfachen Mangeln im
eigenen Bremswegs Fahrradreparaturen Schulumfeld
Anlagen o Anlage 03 ¢ Anlage 08
¢ Anlage 04
¢ Anlage 05
¢ Anlage 06
Nachmittag | Eremen der Fragebogen zum Fahradausflug
Verkehrsregeln (Theorie) Schulweg
Ziel * Kennenlernen und ¢ Gesamtiberblick Gber *  Highlight der
Einliben der die Schulwege der Projektwoche
wichtigsten Schider ¢ Anwenden der
Verketwsregeln * Beschreiben von erlernten
* Vorbereitung auf den Gelahrensituationen Verkehrsregein im
Praxisted am auf dem Schulweg StraBenverkehr
folgenden Tag e Ubung im Umgang mit
einem Stadtplan
Anlagen ¢ Anlage 01 * Anlage 07
s Anlage 02
Abbildung 7 Beispielstundenplan zur Durchfilhrung einer Projektwoche

2 Radverkehrskonzept 2012, PGV

PGV-B-RN007 - KSTK_11-2015_Masterbericht_Dezember



PGV-DH

Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr

43

4.7
4.7.1

4.7.2

G — Fahrradmobilitat und Beruf
Beschreibung des Handlungsfeldes und Steckbriefe

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes steht die Férderung des Alltagsradver-
kehrs an hoher Stelle. Dabei darf auch die Foérderung des Radfahrens auf dem Weg
zur Arbeit nicht vergessen werden. Da viele groRe Arbeitgeber in Lingen sich in
einem Umkreis von bis zu 6 km um die Innenstadt bewegen (vgl. Plakat 3), stellt
das Fahrrad ein ideales Verkehrsmittel fir den Weg zum Arbeitsplatz dar. In die-
sem Entfernungsbereich sind Radfahrer in vielen Fallen schneller unterwegs, da
man Stop-and-Go oder Stau-Situationen hdaufig umgehen kann. Der Weg zum Ar-
beitsplatz und zurlick fallt entsprechend kirzer (und stressfreier) aus. Das Fahrrad
auf dem Arbeitsweg zu nutzen, bietet viele Vorteile: Radfahren ist gesund und in
jedem Fall kostenglnstig. AuBerdem bietet das Fahrrad eine umweltfreundliche
und schadstofffreie Alternative zum Auto.

Um den Anteil der Radfahrten zur Arbeit zu erhéhen und das Fahrrad zu einer ech-
ten Alternative zum Auto zu machen, sind Anreize notwendig. Diese kdnnen zum
einen von den Betrieben direkt ausgehen. Sichere und komfortable Abstellmég-
lichkeiten sind eine elementare Voraussetzung fur eine Forderung des Radfahrens.
AuBerdem konnen die Einrichtung von Umzieh- und Waschmdglichkeiten sowie
weitere Serviceangebote, wie Luftpumpen oder bereitgestellte Regenkleidung den
Anreiz erhdhen. Zum anderen kénnen seitens der Stadt Lingen Anreize geschaffen
werden. Diese beziehen sich vor allem auf die Bereitstellung einer guten Infra-
struktur auf Radrouten zu verschiedenen Arbeitsplatzschwerpunkten. Zudem kon-
nen verschiedene Angebote und Aktionen Betriebe auf das Thema Fahrrad und Be-
ruf aufmerksam machen und ggf. Ratschlage anbieten.

Das Handlungsfeld G enthélt zwei Steckbriefe. Erstens werden Aktions- und MaR-
nahmenempfehlungen zu fahrradfreundlichen Betrieben gegeben. Zweitens wird
eine Befragung Radfahrender Mitarbeiter angeregt, um die Infrastruktur und Ange-
bote besser planen zu kdnnen.

G1l Fahrradfreundliche Betriebe

G2 Betriebliche Mitarbeiterbefragung

Tabelle 8 Ubersicht Steckbriefe im Handlungsfeld C

Umsetzungsféahige Beispielmalinahmen

-- hier wurden bisher keine vorgeschlagen oder abgeleitet --
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Kostenspanne, Priorisierung und Umsetzung
5.1 Kostenspanne

Verlassliche Kostenschéatzungen sind vornehmlich Aufgabe spaterer Detail- und
Entwurfsplanungen. Deshalb beschrénken sich explizite Kostenangaben im Rah-
men der Steckbriefe zunédchst auf solche MaBnahmenempfehlungen, die sich auf
einfache Weise eingrenzen lassen oder die bereits im Detail untersucht wurden, wie
z. B. die Hauptroute A 1.4 Brogbern.

Somit sind die Angaben einer Kostenspanne in drei Kategorien (siehe Steckbrief-
formular), und zwar Gering: 0 — 20.000 €; Mittel: 20.000 — 200.000 €; Hoch: >
200.000 €, regelméaRig in den Steckbriefen auf Seite 2 oben links enthalten.

Allerdings wurden alle MaBBnahmen der Kategorie der Kostenspanne ,,Hoch“ und
viele der Kategorie ,,Mittel” nach Fertigstellung der Steckbriefe nochmals weiter
eingegrenzt. Dieser neuere Stand ist nicht den Steckbriefen sondern einer tabellari-
schen Ubersicht aller Steckbriefe, welche deren wichtigsten Merkmale und somit
auch die Kostenspannen umfassen, zu entnehmen (vgl. Tab. Ubersicht Steckbriefe
im Materialband).

In der Summe wurde eine Spanne der moglichen Gesamtkosten je Handlungsfeld
und daraus dann insgesamt in einer Hohe von ca. 900.000 € bis ca. 1.800.000 € er-
mittelt, die sich wie nachfolgend aufteilt. (vgl. Tabelle 9)

Kennung Kurzbezeichnung Anzahl Kosten von ...€ | Kosten bis ...€
Steckbriefe
A Hauptroutennetz fir 10 585.000 966.000
den Radverkehr
B Fg.- u. Rf.-freundliche 5 61.000 200.000
Innenstadt
C Radverkehrsfuhrungen 9 160.000 340.000
an Knotenpunkten
D Fg.- u. Rf.-freundliche 7 65.000 160.000
Hauptverkehrsstralen
E Offentlichkeitsarbeit 10 16.000 124.000
klimafrdl. Nahmobilitat
F Fg.- u. Rf.-freundliche 6 35.000 67.000
Schulwege
G Fahrradmobilitat und 2 8.000 13.000
Beruf
Summe 930.000 1.870.000
Tabelle 9 Kostenibersicht nach Handlungsfeldern

PGV-B-RNO07 - KSTK_11-2015_Masterbericht_Dezember




PGV-DH

Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr

45

5.2

Synergien unterschiedlicher Malihahmen

Unter Mitwirkung der Teilnehmer des AK 2-2 kam eine Bewertung von Synergien
der MaRnahmenempfehlungen untereinander zustande. Unter Synergien werden
hier vornehmlich solche Steckbriefe resp. Projekte verstanden, die

e zu einem ,,Oberthema® gehoren, wie beispielsweise ,,Radverkehrsnetz*,
»FuBgingerzone“ und ,,Verwaltungsaufgaben® (funktionale Synergien),

e riumlich ,,zusammenhingen®, wie beispielsweise ,,Bahnhof* und ,,zusam-
menhédngender Stralenzug® LindenstraBe — K.-A.-Ring — Meppener Str.
inkl. zugehorige wichtige Knotenpunkte (rdumliche Synergien),

e als ,Aufgabenlisten” besonders bei Knotenpunkten vorgeschlagen wurden
und abgearbeitet werden sollten, bspw. die Themen ,,Freie Rechtsabbieger
und ,,Wartezeiten an LSA*“ (Synergien bei Steckbriefen mit Listen). Die
Listen sind den Steckbriefen beigefiigt und enthalten die im Beteiligungs-
verfahren genannten Hinweise und Mangelpunkte zu den aufgefiihrten
Themen,

e mit (fast) allen Handlungsfeldern in einem Zusammenhang stehen, wie
,Fahrradstadtplan® und ,,Pressearbeit” (Synergien mit allen Handlungsfel-
dern).

Die Ergebnisse dieser Gruppenarbeit sind nachfolgend zusammengefasst und ver-
kleinert dargestellt (Originale im Materialband).

Die Aufgabenstellung der Umsetzung des KSTK ist grundsatzlich zeitlich, rdum-
lich und funktional komplex und zu jedem Zeitpunkt abhéngig von den zur Verfi-
gung stehenden Ressourcen (personell, finanziell usw.). Deshalb ist es zweckma-
Rig, die MalRnahmenempfehlungen gemal Steckbriefbeschreibungen nicht nur nach
Dringlichkeit zu priorisieren sondern auch die Wirksamkeit zu optimieren und da-
mit die Planbarkeit zu erhéhen. Dafr ist es u. a. ratsam, diejenigen MalRhahmen zu
blindeln und zusammenzufassen (Synergien), die sich aus einem der vier in diesem
Kapitel genannten Griinde gut verknupfen lassen. Die Abarbeitung und Umsetzung
entsprechend den vorgeschlagenen funktionalen und rdumlichen Synergien, den
Auflistungen und den ,,generellen Synergien” kann die Umsetzbarkeit und die
Wirksamkeit merklich erhéhen, wenn die Ressourcen zu gegebener Zeit dafiir ver-
fugbar sind.
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Funktionale Synergien

Hier gibt es einen wichtigen funktionalen oder mindestens konzeptionellen Zu-
sammenhang. Die Textbldcke in der Abschrift entsprechen den Steckbrieffeldern
mit gleichem Farbton in der Mind Map.
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Abbildung 8  Funktionale Synergien als verkleinerte Ubersicht und Abschrift (Gro-
Rere Darstellung im Materialband)
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Funktionale Synergien (Abschrift)

e Freigabe einzelner Abschnitte der FGZ flr Radfaher
Fahrradparken in der Innenstadt

e Uberprifung der Radwegebenutzungspflicht
Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung
Kampagne zur Fahrbahnbenutzung durch Radfahrer

e Fahrradbeauftragter
Begleitender Arbeitskreis
Radtouren mit Politik/ Exkursionen
Werbeslogans in Briefen und Mails
Pflichtaufgaben Stadt Lingen
Vertréglichkeitsprifung Fuf3- und Radverkehr
Radverkehrsflyer

e Hauptroutennetz
Hauptrouten Al1.2 (Nordwest), Al.4 (Nordost), A1.5 (Ost), Al.7 (Sud),
A1.8 (Slidwest)
Innenstadtring
Fahrradwegweisung fur den Alltagsradverkehr

e Fahrradparken am Bahnhofsvorplatz
Fahrradparkhaus am Bahnhof

e Handlungsfeld SCHULE

e Handlungsfeld MOBILITAT UND BERUF
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Réaumliche Synergien
Dies sind raumliche Zusammenhange, die MaBnahmenkombinationen nahelegen
kénnen. Die Textblocke in der Abschrift entsprechen den Steckbrieffeldern mit
gleichem Farbton in der Mind Map.
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Raumliche Synergien (Abschrift)

Fahrradparken Bahnhofsvorplatz

Fahrradparkhaus am Bahnhof

Freigabe einzelner Abschnitte der FGZ fiir Radfahrer
LSA-Knoten Georgstralie / Kaiserstrale
Kreisverkehr Burgstrafle

Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht
Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung
Kampagne zur Fahrbahnbenutzung durch Radfahrer
Rahmenkonzept Umgestaltung Lindenstrafle
Rahmenkonzept Umgestaltung Konrad-Adenauer-Ring
Meppener Stral3e / Altenlingener Weg

LSA-Knoten Meppener Stral3e / Wilhelmstrafle
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Synergien bei Steckbriefen mit Listen

Dies sind Auflistungen von MaRnahmen eines Oberthemas. Die Textblécke in der
Abschrift entsprechen den Steckbrieffeldern mit gleichem Farbton in der Mind

Map.
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Abbildung 10 Synergien durch Steckbriefe mit Listen als verkleinerte Ubersicht und Abschrift

(GroRere Darstellung im Materialband)
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Svnergie durch Steckbriefe mit Listen (Abschrift)

Hauptroutennetz

Hauptroutennetz A 1.2 (Nordwest), A 1.4 (Nordost), A 1.5 (Ost), A 1.7
(Sud), A 1.8 (Sudwest)

Innenstadtring

Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung

LSA-Knoten WaldstraRe / WilhelmstraRe

LSA-Knoten Meppener Strale / Wilhelmstrale

LSA-Knoten Georgstralie / Kaiserstrale

Kreisverkehr Burgstrafle

LSA-Knoten Georgstralie / Frener StralRe / Lengericher Strale
Einrichtung von Fahrradstral3en

Direkte Fuhrung an freien Rechtsabbiegern

Verringerung der Wartezeiten an LSA

Bevorrechtigte Radquerungen

Querungsstelle Willy-Brandt-Ring / Mihlenstiege
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Synergien mit allen Handlungsfeldern

Diese Malinahmen bilden Synergien mit allen anderen MalRnahmen. Die Textblo-
cke in der Abschrift entsprechen den Steckbrieffeldern mit gleichem Farbton in der
Mind Map.
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Abbildung 11 Synergien mit allen Handlungsfeldern als verkleinerte Ubersicht und Abschrift
(GroRere Darstellung im Materialband)
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Svynergien mit allen Handlungsfeldern (Abschrift)

e Radwegestadtplan

e Barrierefreiheit im StraRenraum

e Prozessbegleitung
Internetauftritt / Mangelportal
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5.3

Prioritatensetzung und Umsetzungsstufen

Im zweiten Durchgang des Arbeitskreises 2 (AK 2-2) am 01.10.2015 sowie in der
Lenkungsrunde mit Vertreter/innen aus Verwaltung und Politik der Stadt Lingen
am 02.11.2015 erfolgten die abschlieenden Schritte der Umsetzungsplanung wie
Priorisierung, ldentifikation von Umsetzungs-Synergien und Formulierung von
moglichen, d. h. finanziell und personell umsetzbaren ,,Pdckchen® auf einem Zeit-
strahl von 2015 bis 2020. Die Einzelergebnisse dieser beiden Arbeitskreise sind
dem jeweils zugehdrigen Fotoprotokoll zu entnehmen (vgl. Prozessdokumentati-
on). Der Arbeitskreis 2 (AK 2-2) entschied sich fir folgende Priorisierung. Jeder
Teilnehmer konnte zwei blaue Punkte zur Priorisierung der Themenfelder verge-
ben. Die roten Punkte dienten zur Priorisierung der Steckbriefe innerhalb der The-
menfelder. Hier konnte jeder Teilnehmer in jedem Handlungsfeld zwei Punkte ver-
geben. Es mussten alle Punkte innerhalb der Themenfelder vergeben werden. So-
mit sin beispielsweise in Themenfeld G mit nur zwei Steckbriefen sehr viele Punk-
te auf diese verteilt. Die Anzahl der orangenen Punkte dient nur der Priorisierung
der Steckbriefe innerhalb der einzelnen Themenfelder und nicht zwischen Steck-
briefen verschiedener Themenfelder.

Abbildung 12 Prioritatensetzung des AK 2-2 am 01.10.2015 (grdRere Darstellung in der Pro-
zessdokumentation)
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Abschrift Prioritatenliste des AK Themen 2-2 1.10.2015
Stand der Steckbriefe: 01.10.2015, Sortierung nach Prioritdten
A Radverkehrsnetz (13)

A1.1 Hauproutennetz (10)

A4.1 Bovorrechtigte Radfahrerquerungen (8)

A2 Uberpriffung der Radwegebenutzungspflicht (8)

A3 Einrichtung von FahrradstraBen (5)

A1.3 Siidwestroute . Bahnhof-EmslandArena-Schepsdorf (4)
AS Fahrradwegweisung flr Alltagsverkehr (4)

A1.2 Sidroute Darme-Bramsche (1)

C Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten (13)

C1.1 Fahmradireundliche Knotenpunkigestaltung (13)

C2 Direkte Flihrung an freien Rechtsabbiegern (9)

C3 Verringerung der Wartezeit an LSA (7)

C1.5 Kreisverkehr BurgstraBie (6)

C1.3 LSA-Knoten Meppener StraBe / WilhelmstraBe (4)
C1.2 LSA"-Knoten Waldstrafle / WilhelmstraBe (2)

C1.4 LSA-Knoten Georgstrale / KalserstraBe (1)

C4.1 Querungsstelle Willy-Brandt-Ring / Mihlenstiege (1)

D FuBganger- u. fahrradfreundliche Hauptverkehrsstrafien (11)

D3 Meppenar StraBe / Altenlingener Weg (10)

DS Barrierefreiheit im StraBenraum (8)

D1 Rahmenkonzept Umgestaltung LindenstraBBe (LIDL) (8)
D2 Rahmenkonzept Umgestaltung Konrad-Adenauer-Ring (8)
D4 Schittorfer Str./Darmer Hafenstr/Mdddelbricke (3)

D6 Pfiichtaufgaben Stadt Lingen (3)

B Innenstadt (1)

« B1 Fahrradparken in der Innenstadt (14)
+ B4 Freigabe einzelner Abschnitte der FuBgangerzone flr den
Radfahrer (14)

+ B2 Fahrradparken Bahnhofsvorplatz (10)
« B3 Fahrradparkhaus am Bahnhof (7)
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E Offentlichkeitsarbeit (1)

e EB8 Kampagne zur Fahrbahnbenutzung durch Radfahrer (8)
e E3 Radwegestadtplan (6)

e E1 Pressebegleitungn (5)

« ES Fahrradbeauftragter (5)

e E2 Internetauftritt (4)

e E9 Motto / Slogan / Maskottchen (4)

e E4 Fu’- und Radverkehrszdhlung (3)

e E7 Radtouren mit Politik / Exkursionen (3)

» EB Begleitender Arbeitskreis (1)

F Schule (1)

e F1 Schulnetz fiir den Radverkehr (15)

F2 Projektwoche Schulwegsicherheit (9)

F6 Elterninformation und Elternbeteiligung (8)
F5 Fahrradparken an Schulen (4)

F3 Schulwegedetektive (2)

e F4 Walking Bus (1)

G Mobilitat und Beruf (0)

e G1 Fahrradfreundliche Betriebe (19)
o G2 Betriebliche Mitarbeiterbefragung (14)

Legende:
Blaue Schrift: Ranking Uber alle 7 Handlungsfelder
Rote Schrift: Ranking innerhalb der einzelnen 7 Handlungsfelder

Nr.in(): Jeweils von den Teilnehmern geklebte Punktzahl

Abbildung 13 Priorititensetzung des AK 2-2 am 01.10.2015 als Abschrift (gréRere Darstellung
in der Prozessdokumentation)
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2015

Umsetzungsstufen

Die Teilnehmer des Arbeitskreises Prozess (AKP 2) aus Verwaltung, Politik und
Planern entschieden sich am 02.11.2015 flr ein Umsetzungskonzept der ersten Stu-
fe, deren MaRnahmen eine Empfehlung darstellen und die jahrlich hinsichtlich ih-
rer Realisierbarkeit uberprift und ergénzt werden sollen:

Zeitstrahl fir MaBnahmenumsetzung gemaR AKP2 am 02.11.15

I 2016 2017 ] 2018 I 2019 2020

[ € 1.1 Waldstr./Wilhelmstr.

T
A3 FahrradstraBen =

MaRnahmen

C 1.4 Kreisverkehr Burgstr. '

B 4 Freigabe Abschnitte FGZ

l D 2 Konrad- Adenauer- Ring

[ D 3 Mepp. Str./ Altenling. Weg

Neuer Hafen |

Eine weitere Route

€ 1.2 Mepp. Str./Wilhelmstr.

weitere "Umsetzungsfihige BeispielmaBinahmen® aus dem MaBnahmenkonzept, vgl. Kap.4

(2.B. Schulprojektwoche, Pflichtaufgaben Verkehrssicherungspflicht, Pressebegleitung, Internetauftritt u.a.m.)

Abbildung 14 Zeitstrahl fir Manahmenbezeichnungen

Als Zeitraum fiir die unterschiedlich zeitintensiven Malinahmenempfehlungen des
dargestellten Zeitstrahls bis 2019 wurden im AK Prozess in einem ersten Schritt
demnach ca. finf Jahre angesetzt, beginnend in 2015.

Mit dem Knoten Neuer Hafen / Konrad-Adenauer-Ring wurde ein nicht als Steck-
brief behandelter Punkt im Netz genannt, der jedoch eine hohe Relevanz fiir eine
Umsetzung besitzt. An dieser Stelle sollte die Radverkehrsfiihrung sowohl entlang
des Konrad-Adenauer-Ringes als auch bei dessen Uberquerung verbessert werden.

Grundsatzlich ist anzumerken, dass wie blich die kommunalpolitischen Voraus-
setzungen fir die Umsetzung des KSTK in zwei Schritten geschaffen werden. Zu-
néchst ergeht ein grundsatzlicher Ratsbeschluss, das Konzept als Ganzes anzuneh-
men. Dann werden schrittweise jahrlich die jeweils kurz- bis mittelfristig realisier-
baren und finanzierbaren EinzelmaRnahmen ausgewéhlt, eingeplant und beschlos-
sen.

Im Einzelnen ist ab 2016 folgendes vorgesehen:

Mit einer Umsetzung der MalBnahme ,,C 1.1 Waldstrale/ Wilhelmstraflie* wurde
bereits in 2015 begonnen. Die Mafinahme wird in 2016 fortgesetzt. Im Jahre 2016
ist dartiber hinaus vorgesehen, mit der Umsetzung der Mafinahme ,,C 1.4 Kreisver-
kehr Burgstralie zu beginnen und die Radwegebenutzungspflicht im nédheren Um-
feld des Innenstadtrings zu iiberpriifen (,,A 2 Radwegebenutzungspflicht®). Zusitz-
lich ist geplant, die in den erstellten Mangellisten aufgefiihrten, oft genannten auch
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5.4

5.5

kleineren Punkte schrittweise in hinreichend kurzer Zeit abzuarbeiten, da diese
oftmals fir den Ful3- und Radverkehr besonders typische Bereiche betreffen und
unmittelbar die Verkehrssicherheit erhdhen und das Vorankommen férdern (Bsp.:
Vermeidbare Einengungen und Verschwenkungen im Zuge von Radverkehrsanla-
gen, fehlende Markierungen auf der Fahrbahn).

Es ist zielfihrend, die ausgewdhlten Malinahmenempfehlungen um weitere zu er-
ganzen und das Eintreten der Wirksamkeit hinsichtlich Klimaschutz und FuRRgén-
ger- und Fahrradfreundlichkeit sowie Verkehrssicherheit damit zu beschleunigen.
Hier sind die Angaben zur Wirksamkeit in den MaRnahmensteckbriefen zu beach-
ten.

Weitere MafRnahmen orientieren sich an den im Arbeitskreis Themen 2 diskutierten
Prioritaten. Dabei ist zu beachten, dass auch MalRnahmen mit geringer Priorisie-
rung vorgezogen werden konnen, wenn diese z.B. mit geringem Kosteneinsatz
durchgefiihrt oder im Rahmen ohnehin anstehender MaRnahmen realisiert werden
koénnen.

Die Realisierung der MalRnahmen orientiert sich in jedem Fall an den zur Verfi-
gung stehenden finanziellen Mitteln und den personellen Kapazitaten.

Begleitung der Umsetzung mit Offentlichkeitsarbeit

MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen unabhingig deren Priorisierung als
begleitende MaRnahmen Uber den ganzen Zeitraum durchgefiihrt werden. Hinsicht-
lich der Begleitung der Umsetzung der MaRnahmenempfehlungen mit Offentlich-
keitsarbeit wird auf die Vorschlage des Handlungsfeldes E verwiesen.

Finanzierungshinweise

Das MaBnahmenkonzept umfasst insgesamt ein mdogliches Investitionsvolumen,
dass vorlaufig zwischen ca. 900 Tsd. € und 1.800 Tsd. € liegen kann (Kostenan-
nahme). Diese Summe enthélt keine Kostenansatze flir Unterhaltungsmafnahmen,
die u.a. in den zu Steckbrief D6 gehdrigen Pflichtaufgaben der Stadt Lingen enthal-
ten sind. Diese zéhlen auch zu den sogenannten Daueraufgaben und sollten im
Rahmen der regelmaRigen Haushaltsplanung einkalkuliert werden. AufBRerdem sind
fiir Dauerprojekte wie die Pflege einer Internetseite oder die Durchfiihrung eines
regelmaRigen Arbeitskreises keine Kostenansatze angefuhrt.

Die Einsetzung von Klimaschutzmitteln und anderen Fordermitteln nach den
Richtlinien des Landes und des Bundes ist mdglich. Die Einrichtung der Personal-
stelle einer Klimamanagerin (oder Klimaschutzmanagers) in Lingen ist fur einen
begrenzten Zeitraum forderfahig, wenn z. B. ein Konzept ,,Klimafreundliche Mobi-
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litdt* erstellt wurde. Diese Stelle kann auch die Funktionen eines Beauftragten fir
Nahmobilitat, Rad- und Fulverkehr mit umfassen. Im Einzelnen gelten folgende
Bedingungen:

Gefordert wird die Schaffung von einer oder mehreren Stellen fir Klimaschutzma-
nagement fiir die fachlich-inhaltliche Unterstiitzung bei der Umsetzung von Klima-
schutzkonzepten sowie den Teilkonzepten ,, Klimaschutz in eigenen Liegenschaf-
ten”, ,, Klimafreundliche Mobilitit*, ,, Anpassung an den Klimawandel* und ,,In-
dustrie— und Gewerbegebiete”, die zusdtzlich beim Antragsteller geschaffen wer-
den. In begriindeten Einzelfallen kénnen Klimaschutzmanager fiir andere Teilkon-
zepte zuwendungsfahig sein.

(Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und
offentlichen Einrichtungen im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative vom
15.09.2014)

Eine weitere Moglichkeit zur Forderung besteht darin, investive Vorhaben fir den
Klimaschutz im FulR- und Radverkehr mit bis zu 350 Tsd. € je Kalenderjahr fordern
zu lassen (Forderquote in der Regel 50 %, in Einzelféllen bis 62,5 %). Geftrdert
werden infrastrukturelle Investitionen, die mittel- bis langfristig zu einer nachhalti-
gen Reduzierung von Treibhausgasemissionen bei der Personenmobilitét fiihren;
Beispielliste im nachfolgenden genannten Merkblatt.

(Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und
offentlichen Einrichtungen im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative vom
22.09.2015, Merkblatt Investive Klimaschutzmanahmen)
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6 Arbeitsbaustein CO,-Bilanzen
6.1 CO,-Bilanz

6.1.1 Aufgabenstellung und Grundlagen

Aufgabenstellung ist die Erstellung einer Bilanz des in Lingen durch den Verkehr
verursachten CO,-AusstoRes. Ohne diese Bilanz ware es nicht moglich, die denk-
baren Szenarien zur CO,-Reduktion durch Verkehrsverlagerungen vom motorisier-
ten Verkehr zum nichtmotorisierten Verkehr qualitativ rechnerisch abzuschétzen.
Dabei sollen sowohl der heutige Stand der Emissionen erfasst als auch zwei Szena-
rien fur die kiinftige Entwicklung erstellt werden. Das erste Szenario prognostiziert
die Entwicklung ohne dass MafRnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept umge-
setzt werden. Das zweite Szenario zeigt die Wirkungen des Klimaschutzteilkonzep-
tes auf.

Die Berechnung erfolgt unter Berlicksichtigung der Datenlage zum Verkehrsge-
schehen in Lingen. Da weder Daten aus einer Modal-Split-Erhebung noch detail-
lierte Angaben zur Verkehrsbelastung des StraBennetzes vorliegen, werden die
Einwohnerzahl Lingens und deutsche Durchschnittswerte zum Mobilitatsverhalten
(Wege/Tag, Modal Split, mittlere Wegelangen) als Berechnungsgrundlage verwen-
det. Sollten in Lingen kiinftig Daten aus einer Modal Split-Erhebung vorliegen,
kénnen diese verwendet werden, um die Berechnung weiter auf die ortlichen Ver-
héltnisse anzupassen.

Wenn zu einem spéteren Zeitpunkt die Stadt Lingen detailliertere Daten zum DTV
auf einzelnen StralRenabschnitten verfiigbar hat, kann ggf. eine Neuberechnung er-
folgen. Dies wirde eine andere Abgrenzung der beruicksichtigten Emissionen be-
deuten und einen anderen Berechnungsweg erfordern. (siehe Fortschreibungs-
Variante 2 im Kapitel 1.5). Im Vergleich zur beschriebenen Verwendung deutscher
Durchschnittswerte wirde der CO,-Aussto Lingens genauer berechnet werden
kénnen.
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6.2 Startbilanz 2015
6.2.1 Methodik

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Ful3- und Radverkehr wird der Fokus auf
den Verkehrsbereich gelegt und eine Emissions-Bilanz der Treibhausgase CO,
(Kohlenstoffdioxid), CH, (Methan) und N,O (Lachgas) fiir den Verkehrssektor er-
stellt. Diese drei Treibhausgase machen 98 %3 der in Deutschland erfassten Treib-
hausgase aus. Die Emissionen werden in CO,-Aquivalenten angegeben, welche
den Beitrag der einzelnen Gase zum Treibhauseffekt berticksichtigen und eine ein-
heitliche Berechnungsgrundlage schaffen.

Die vorliegende CO,-Bilanz orientiert sich an den in der Stadt Lingen (Ems) vor-
liegenden Daten zum Verkehrsgeschehen. Aufgrund der begrenzten Datengrundla-
ge wird eine Kurzbilanz nach dem Leitfaden ,,Klimaschutz in Kommunen® des
Deutschen Instituts fir Urbanistik (Difu) erstellt.

Da verschiedene Methoden zur Erstellung von Treibhausgasbilanzen existieren, ist
es wichtig, die jeweils vorgenommene Abgrenzung offen zu legen. Fiir die vorlie-
gende Bilanz wird eine Bilanzierung nach dem Verursacherprinzip gewahlt. Es
werden die von Einwohnern der Stadt Lingen verursachten Emissionen beriicksich-
tigt, unabh&ngig vom Emissionsort. Dazu zdhlen also auch Wege aulRerhalb des
Stadtgebietes, wie sie z. B. von Auspendlern zuriickgelegt werden. Wege auswaérti-
ger Verkehrsteilnehmer in Lingen z. B. von Einpendlern, Durchreisenden oder im
Einkaufsverkehr werden nicht mit einbezogen. Damit werden die Emissionen des
Verkehrs erfasst, auf die die Kommune den grofiten Einfluss hat. Wahrend die Mo-
bilitatsentscheidungen der eigenen Birger durch verschiedene Mafinahmen beein-
flusst werden kdnnen, ist der Einfluss auf Durchgangsverkehr und Zielverkehr aus
anderen Kommunen eher gering.

In dieser Bilanz wird nur der Personenverkehr im M1V und im OPNV beriicksich-
tigt. Nicht beruicksichtigt werden der Personenfernverkehr mit der Bahn, der Reise-
bus- und Flugverkehr sowie Giterverkehre auf der StralRe, der Schiene und dem
Wasser. Einem hohen Aufwand zur Ermittlung von Grunddaten fur die Bilanz ste-
hen hierbei nur geringe Emissionsbeitrage und kaum Handlungsmdglichkeiten der
Kommune gegeniiber.4

Bei den berechneten Emissionen des StraRenverkehrs werden sowohl die Emissio-
nen der Vorkette der Energiebereitstellung als auch Kaltstartzuschlédge der Fahr-
zeuge bericksichtigt.

3 UBA (Hrsg.): Nationale Trendtabellen fir die deutsche Berichterstattung atmosphérischer Emis-
sionen, Stand 27.1.2015, http://www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/treibhausgas-
emissionen

4 Quelle: Handlungsleitfaden, Kapitel 1.4
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6.2.2

Wie oben bereits erwahnt, werden die Emissionen als CO,-Aquivalente angegeben,
wobei die Emissionen von CH, und N,O in den verwendeten Emissionsfaktoren
bereits eingerechnet sind. Durch technische Weiterentwicklung und eine andere
Flottenzusammensetzung konnen sich die Anteile der einzelnen Treibhausgase an
den Emissionen verschieben. Die Verwendung von CO,-Aquivalenten hat den Vor-
teil, dass die gesamte Klimawirkung der Verkehrsemissionen berlicksichtigt wird.

Berechnung

Die Berechnung der Startbilanz erfolgt fiir das Jahr 2015. In einem ersten Berech-
nungsschritt wird die Verkehrsleistung des OPNV und des MIV in Lingen be-
stimmt. Tabelle 10 gibt eine Ubersicht der dafiir verwendeten Eingangsdaten. Wie
aus den jeweiligen Quellenangaben ersichtlich ist, beruht die Berechnung im We-
sentlichen auf deutschen Durchschnittswerten. Stadtspezifische Eigenheiten wie
z. B. ein mdglicherweise Uberdurchschnittlicher Radverkehrsanteil flieen also
nicht mit ein, da dazu keine Daten aus Lingen vorliegen.

KenngréfRe Wert Quelle

Einwohnerzahl 56.152 Stadt Lingen, Stand 1.3.15

Verkehrsaufkommen 35 _Wege Durchschnittswert einer deut-

Person+Tag schen Mittelstadt®

Modal Split 43 % MIV (Fahrer), Durchschnittswert einer deut-
6 % OPNV schen Mittelstadt®

Mittlere Wegelange 14,1 kmim MIV, Durchschnittswert einer deut-
14,8 km im OPNV schen Mittelstadt®

Tabelle 10 Eingangsdaten zur Berechnung der Verkehrsleistung

Aus den in Tabelle 10 genannten Daten lasst sich die Verkehrsleistung errechnen.
Demnach wird ein von den Lingener Birgern taglich 1,2 Mio. Kfz-km im MIV und
175.000 Personenkilometer im OPNV zuriickgelegt.

Aus der Verkehrsleistung kann tber Emissionsfaktoren die Menge der entstehen-
den Treibausgase bestimmt werden. Fir das Jahr 2015 betrégt der durchschnittliche
TreibhausgasausstoB je Fahrzeugkilometer im MIV 169 g CO,-Aquivalente, beim
OPNV sind es 70 g CO,-Aquivalente je Personenkilometer.6

Damit entstehen in Lingen im Jahr 2015 Treibausgasemissionen im Verkehrsbe-
reich von 85.000 t CO,-Aquivalenten, was 1,5 t pro Person und Jahr entspricht.

5 Quelle: Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008, in: Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH (Di-
fu): Klimaschutz in Kommunen - Praxisleitfaden, Berlin 2011, http:/leitfaden.kommunaler-
klimaschutz.de/

6 Quelle: Deutsches Institut fir Urbanistik gGmbH (Difu): Klimaschutz in Kommunen - Praxisleit-
faden, Berlin 2011, http:/leitfaden.kommunaler-klimaschutz.de/
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6.3 Szenarien 2020
6.3.1 Ansétze zur Reduktion der Treibhausgasemissionen im

Verkehrsbereich

Um die Treibhausgasemissionen des Verkehrsbereichs zu senken, kann Verkehr
vermieden, verlagert oder verbessert bzw. vertraglich abgewickelt werden.” Diese
MaRnahmen bzw. Effekte werden im Folgenden kurz erldutert und es wird angege-
ben, inwiefern der Effekt bei der Berechnung der Szenarien berticksichtigt wird.

Verkehr vermeiden

Unter Verkehrsvermeidung versteht man die Reduktion der erbrachten Ver-
kehrsleistung, also den Verzicht auf bestimmte Wege oder die Verkirzung der
zuriickgelegten Entfernungen. Dies kann z. B. durch die Erhthung des Beset-
zungsgrades im MIV geschehen, etwa durch Mitfahrangebote fir Pendler. Die
Zahl der Pkw-Fahrten wird reduziert. Ein weiterer wichtiger Hebel ist die Be-
einflussung der Siedlungsstruktur. In einer Stadt der kurzen Wege und einer
rdumlichen Nahe von Wohnen, Arbeiten und Einkaufen entsteht weniger Ver-
kehr.

Die Verkehrsvermeidung wird in diesem Klimaschutzteilkonzept nicht be-
ricksichtigt, allerdings verfolgt die Stadt Lingen diesen Ansatz bereits. Im
Jahr 2014 wurde ein ,,Konzept zur Innenentwicklung® erstellt, das darauf ab-
zielt, ,,kompakte und zugleich lebenswerte Siedlungsstrukturen sowie attrakti-
ve Ortskerne mit kurzen Wegen zu schaffen und zu erhalten®

Verkehr verlagern

Verkehr wird verlagert, wenn fir die gleichen Wege andere Verkehrsmittel
genutzt werden. Hier liegt der Hauptansatzpunkt dieses Klimaschutzteilkon-
zepts FulR- und Radverkehr. Durch eine Forderung des Rad- und FulRverkehrs
soll erreicht werden, dass mehr Wege zu Fufl und mit dem Rad zuriickgelegt
werden. Dabei ist insbesondere eine Verlagerung vom MIV hin zu den nicht-
motorisierten Verkehrsmitteln zu erwarten, wobei in der Regel auch der
OPNV von der FuRk- und Radverkehrsforderung profitiert.

7

Dieser Ansatz wird im Englischen als Avoid-Shift-Improve-Konzept bezeichnet und gilt schon
seit Jahrzehnten als bevorzugte Strategie fur ein umweltfreundliches Verkehrssystem.

Quelle:
https://www.lingen.de/leben_und_wohnen/stadtentwicklung/innenentwicklung/innenentwicklung.
html

PGV-B-RNO07 - KSTK_11-2015_Masterbericht_Dezember


https://www.lingen.de/leben_und_wohnen/stadtentwicklung/innenentwicklung/innenentwicklung.html
https://www.lingen.de/leben_und_wohnen/stadtentwicklung/innenentwicklung/innenentwicklung.html

PGV-DH

Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr

64

6.3.2

6.3.3

e Verkehr vertraglich abwickeln

Dieser Ansatz zielt auf den Einsatz emissionsarmerer Technik ab, wie zum
Beispiel effizienterer Motoren, kleinerer Fahrzeuge, Hybridfahrzeugen oder
alternativer Kraftstoffe und Energiequellen. Diese Effekte werden im Rahmen
der allgemeinen technologischen Entwicklung und der Flottenzusammenset-
zung des Kraftfahrzeugbestands beriicksichtigt. Sie schlagen sich in kinftig
sinkenden Emissionsfaktoren der Fahrzeuge nieder und bilden einen bedeu-
tenden Ansatz bei der Minderung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs-
bereichs.?

Referenzszenario (Prognose-Null-Fall)

Im Referenzszenario wird zunéchst berechnet, wie sich die Treibhausgasemissio-
nen des Verkehrsbereichs entwickeln, wenn keine Malnahmen dieses Klima-
schutzteilkonzeptes umgesetzt werden. Es dient als Vergleichsbasis fur das sich an-
schlieBende ,,Klimaschutzszenario“. Fiir beide Szenarien wurde das Jahr 2020 ge-
wahlt, da flr dieses Jahr viele Prognosedaten, wie z. B. Emissionsfaktoren vorlie-
gen und davon ausgegangen werden kann, dass sich viele Malinahmen des Klima-
schutzteilkonzeptes innerhalb dieses Zeitraums umsetzen lassen und Wirkungen
eintreten.

Gegenlber dem Basisszenario 2015 werden die Emissionsfaktoren der Fahrzeuge
angepasst, da ein bundesweiter Trend hin zu sparsameren Fahrzeugen festzustellen
ist. Die Einwohnerzahl der Stadt Lingen wird beibehalten, da sich in den letzten
Jahren Einwohnerabnahmen und Einwohnerzunahmen abwechselten und eine si-
chere Bevolkerungsprognose derzeit nicht verflgbar ist.

Im Ergebnis ergeben sich fiir die Stadt Lingen fur das Jahr 2020 jahrliche Emissio-
nen von 77.000 t CO-Aquivalenten, was einem Riickgang der Emissionen gegen-
uber 2015 um 8,5 % entspricht.

Klimaschutzszenario

Entscheidend fur die Abschatzung der Wirkung des Klimaschutzteilkonzeptes ist
die Frage, wie sich die Verkehrsmittelwahl in Lingen durch die Manahmen der
FuB- und Radverkehrsforderung veréndert. Da Mobilitatsentscheidungen von jeder
Person und in jedem Haushalt individuell getroffen werden, ist von vielen ver-
schiedenen Anderungen in der Verkehrsmittelwahl auszugehen, die sich uberla-
gern.

9 Deutsches Institut fiir Urbanistik (Difu) gGmbH (Hrsg.): Forschung Radverkehr - Analysen A-
1/2011
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Es ist davon auszugehen, dass insgesamt mehr Wege zu Full und mit dem Fahrrad
zuriickgelegt werden. Der Anteil der mit dem eigenen Auto zuriickgelegten Wege
geht dabei wahrscheinlich zuriick, wobei dies eher kurze Wege (bis etwa 5 km) be-
trifft, da langere Strecken nicht so bequem zu Full oder mit dem Fahrrad zurlickge-
legt werden. Eine verstarkte Nutzung des Fahrrades kann auf lange Sicht auch zu
einer Abschaffung eines Pkw in einem Haushalt fuhren. Das flihrt wiederum zu ei-
ner verstarkten Nutzung des OV auf langeren Strecken.

Die Erfahrung aus anderen Stadten zeigt, dass bei steigendem Radverkehrsanteil
einer Stadt der Anteil des FuBverkehrs tendenziell zurlickgeht. Welche Auswirkun-
gen die Forderung des FulR- und Radverkehrs insgesamt auf die Nutzung des 6f-
fentlichen Verkehrs hat, lasst sich nur schwer prognostizieren.

Zum Umfang der Verlagerungen ist also keine Berechnung sondern nur eine Ab-
schatzung mdglich, wobei verschiedene Herangehensweisen und Annahmen ziel-
fuhrend sind:
A) Abschatzung der Modal Split-Anderung in Bezug auf die Gesamtstadt
B) Annahme uber die Verlagerung von kurzen Wegen vom MIV hin zum
FuB- und Radverkehr

ZUA)

Geht man davon aus, dass durch die MalRnahmen des Klimaschutzteilkonzepts der
Anteil der mit dem MIV zuriickgelegten Wege abnimmt und bei unveréndertem
OV-Anteil der Anteil des Fuk- und Radverkehrs steigt, lasst sich die Auswirkung
auf den TreibhausgasausstoR3 berechnen.

Eine Abnahme des Modal-Split-Anteils des MIV um einen Prozentpunkt durch ei-
ne Verlagerung zum Fuf3- und Radverkehr bringt eine Reduktion der Treibhausgas-
Emissionen um etwa 1.200 t/Jahr fur die Stadt Lingen. Dies entspricht einer Min-
derung der Emissionen des VVerkehrsbereichs um 1,6 %.

Bei einer konsequenten Ful3- und Radverkehrsforderung ist die Reduktion des Mo-
dal Split des MIV in Lingen um 5 %-Punkte ein erreichbares Ziel. Dadurch wirden
die Treibhausgasemissionen gegeniiber dem Basisjahr 2015 um 16 % auf rund
71.000 t CO-Aquivalente sinken und gegeniiber dem Referenzszenario ergabe sich
eine Reduktion um 8,1 %.

Bei dieser Berechnung ist zu beachten, dass die Lange der Wege unbericksichtigt
bleibt. Es wird davon ausgegangen, dass die Zahl der mit dem MIV zuriickgelegten
Wege in allen Entfernungsklassen gleich stark abnimmt. Die mittlere Wegelange
des MIV wurde mit 14,1 km10 angenommen.

10" Quelle: Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008, in: Deutsches Institut fur Urbanistik gGmbH (Di-
fu): Klimaschutz in Kommunen - Praxisleitfaden, Berlin 2011, http:/leitfaden.kommunaler-
klimaschutz.de/
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6.4

Zu B)

Beriicksichtigt man starker, dass vor allem auf kurzen Wegen zu Ful? gegangen o-
der das Fahrrad genutzt wird, bietet sich an, eine Annahme zu treffen, wie gro das
Verlagerungspotenzial vom MIV hin zu FuR und Rad auf Strecken bis 5 km ist.

Geht man davon aus, dass bis zum Jahr 2020 25 % aller Wege bis 5 km, die heute
noch mit dem MIV zurlickgelegt werden, zu Full gegangen oder mit dem Rad ge-
fahren werden, ergibt sich ein Treibhausgasausstol? durch den Verkehr von rund
76.000t CO-Aquivalenten. Dies bedeutet einen Rickgang um 9,8 % gegeniiber
2015 und um 1,4 % gegeniber dem Referenzszenario.

Obwonhl durch die angenommene Verlagerung der kurzen Autofahrten der MIV-
Anteil am Gesamtverkehr um 7 %-Punkte abnimmt und der Anteil des Fu3- und
Radverkehrs entsprechend steigt, fallt in dieser Berechnungsvariante das Redukti-
onspotenzial deutlich geringer aus als bei Variante A. Dies liegt daran, dass nur
46 %11 aller Wege, fiir die heute das Auto genutzt wird, kiirzer als 5 km sind. Hin-
zu kommt, dass durch die durchschnittliche Wegeldnge von 1,86 km in der Entfer-
nungsklasse 0-5 km die Fahrleistungen und damit auch der Treibhausgasausstof3 in
diesem Bereich sehr gering sind. Der uberwiegende Teil der Treibhausgasemissio-
nen des Verkehrs entsteht durch Wege, die langer als 5 km sind.

Fazit

Die Berechnung des TreibhausgasausstoRRes des Verkehrs in Lingen ergibt im Jahr
2015 Emissionen in Hohe von 85.000 t CO,-Aquivalenten, was 1,5 t pro Person
und Jahr entspricht.

Dieser Wert liegt leicht unter dem deutschen Durchschnitt von 1,67 t Treibhaus-
gasemissionen pro Person und Jahr durch Pkw und OPNV. Wie Abbildung 15
zeigt, hatten 2007 Emissionen aus der Nutzung von Pkw und OPNV im deutschen
Durchschnitt einen Anteil von 15 % an den Treibhausgasemissionen, der gesamte
Verkehrsbereich machte 23 % aus.

11 Quelle: Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008 - Tabellenband
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CO,.,-Emissionen pro Kopf und Jahr in Deutschland
in Tonnen

Allgemein-
heit1,24

Konsum 2,75
PKW 1,56

Verkehr 2,52
Ernahrung

1,65 OPNV 0,11

Flug 0,85

Wohnen 2,72

Quelle: Umweltbundesamt, 2007

Abbildung 15 Durchschnittlicher CO2-FuRRabdruck eines Biirgers in Deutschland
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Abbildung 16 Treibhausgasemissionen nach verschiedenen Szenarien KSTK Lingen
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Ausgehend von den Emissionen des Jahres 2015 werden die in Abbildung 16 dar-
gestellten Szenarien fur das Jahr 2020 berechnet. Es ist zu erkennen, dass aufgrund
der Weiterentwicklung der Antriebstechnik von Fahrzeugen mit Verbrennungsmo-
tor innerhalb des betrachteten 5-Jahres-Zeitraums ein Riickgang der Treibhaus-
gasemissionen in Lingen um 8,5 % zu erwarten ist.

Durch das Klimaschutzteilkonzept Ful’- und Radverkehr ist eine weitere Reduktion
der Treibhausgasemissionen des Verkehrs um 1,4 % bis 8,1 % moglich. Damit
ergibt sich gegeniiber 2015 eine Reduktion um 9,8 % bis 15,9 %. Die Unsicherheit
bei der Berechnung des Klimaschutzszenarios ist sehr grof3. Es ist zu erwarten, dass
die erzielbare Treibhausgaseinsparung zwischen beiden angegebenen Werten liegt.

Die Forderung des FuB- und Radverkehrs ist ein wichtiger Baustein im Klima-
schutz, allerdings sind weitergehende MalRnahmen und Entwicklungen notwendig,
um die Emissionen deutlicher zu senken. Dazu gehdren insbesondere die Ver-
kehrsvermeidung (kiirzere Wege, erhthter Besetzungsgrad) und die Senkung der
Emissionen auch auf langeren Distanzen (verbesserte Fahrzeugtechnik, verstarkte
OV-Nutzung).
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6.5

Fortschreibung (,,Controlling®)

Die Fortschreibung dieser Bilanz ist anspruchsvoll, da sie zum gréBten Teil auf
deutschen Durchschnittszahlen basiert. Soll die bestehende Bilanzierungsmethodik
beibehalten werden, wird fiir kiinftige Jahre eine zusétzliche Datenerhebung emp-
fohlen.

Die Durchfiihrung einer Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Biirger
Lingens ermdglicht die Berechnung von stadtspezifischen Kennwerten fur die Er-
stellung der Treibhausgasbilanz im Verkehrssektor. Es werden das Verkehrsauf-
kommen, die Verkehrsmittelwahl (Modal Split), sowie die durchschnittliche Wege-
lange jedes Verkehrsmittels bendtigt.

Unabhéngig von der Verwendung von Durchschnittswerten oder stadtspezifischen
Zahlen sollten folgende Eingangsdaten jeweils angepasst werden:

e Bevoilkerungszahl der Stadt Lingen.
o Ggf. aktualisierte Emissionsfaktoren verwenden (Fortentwicklung der Fahr-
zeugflotte)
Quellen sind z. B.:
— Praxisleitfaden Klimaschutz in Kommunen (Emissionsfaktoren fir
2020 in Tabelle 16)
— HBEFA (Handbuch fir Emissionsfaktoren)

Neben der Fortschreibung der im Kapitel 1.2 beschriebenen Startbilanz besteht
auch die Mdglichkeit, kinftige andere Bilanzierungsverfahren anzuwenden. Ent-
scheidend ist dabei sicherlich die entsprechende Datenverfugbarkeit. Zwei sinnvol-
le Ansétze werden im Folgenden kurz skizziert:
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1. Verwendung des Online-Tool ECO-Region
e Die Software wurde vom Klima-Blindnis und der Bundesgeschéftsstelle
des European Energy Award® (eea®) in Zusammenarbeit mit der Schwei-
zer Firma Ecospeed 2008 entwickelt. Sie ist flr die Erstellung von Gesamt-

Energie- und CO,-Bilanzen fiir Kommunen gedacht. Ausgehend von eini-

gen Strukturdaten und vielen hinterlegten Durchschnittswerten kann mit

vergleichsweise geringem Aufwand eine Energie- und CO,-Bilanz fur alle

Emissionssektoren erstellt werden.

e Zwingend bendtigte Eingangsdaten (Verkehrssektor):
i. Einwohner- und Beschéftigtenstatistik (nach Wirtschaftszweigen),

ii. Kraftfahrzeugbestand aus der Statistik des Kraftfahrtbundesamtes
(KBA)

e Anreicherung und Verfeinerung durch weitere Daten moglich (kommunen-
spezifischer Zuschnitt)
e Vorteile (Auswahl):

iii. Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen

iv. Geringer Datenbedarf

v. Fortschreibungsféhig

e Vergiinstigter Erwerb der Jahreslizenz als Kommune im Klimaschutz-
blndnis
2. Erstellung einer Detailbilanz nach dem Leitfaden ,,Klimaschutz in Kommu-
nen

o Wahrend die vorliegende Bilanz auf dem Verursacherprinzip beruht
und Mobilitats-Verhaltens-Daten der Bevélkerung als Eingangsgrofien
verwendet, ist alternativ auch eine Bilanzierung nach dem Territorial-
prinzip moéglich. Dabei werden alle Verkehre auf dem Gebiet der Stadt
Lingen beruicksichtigt, unabhangig davon, wer sie verursacht.

e Grundlage fiir eine solche Berechnung ist ebenfalls die Verkehrsleis-
tung, allerdings wird sie ausgehend von den Verkehrsstarken (DTV)
auf den StraBen der Stadt Lingen bestimmt. N&tig ist also eine még-
lichst detaillierte Aufschliisselung der StraBen im Stadtgebiet mit Lan-
ge des Abschnitts und der zugehdrigen Verkehrsstarke, am besten auf-
geschlisselt nach Fahrzeugart.
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Zusammenfassung und Fazit
Aufgabenstellung, Beteiligungsprozess und Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt Lingen (Ems) stellte im Zeitraum Dezember 2014 bis Januar 2016 ein
Klimaschutzteilkonzept (KSTK) fur FuB- und Radverkehr auf. Begleitet von einem
intensiven Beteiligungsprozess mit Birgern, Politikern und Akteuren der Stadt
Lingen erfolgte im April 2015 der publikumswirksame Startschuss mit der Offent-
lichen Veranstaltung in der Halle IV (vgl. Abbildung 17). Zwischen Februar und
November 2015 wurden in acht moderierten Arbeitskreisen und Veranstaltungen
mit Workshop-Charakter und Teilnehmerzahlen zwischen 15 und 100 Personen
sowie mit Online-Befragungen die Grundlagen fur das vorliegende Konzept gelegt.

Radfahren in Lingen soll attraktiver werden

Biirger #ilkgn = Onlins-Limsfrage moch bis zum 15, Mal

X X

ey e Y

Im Verkehr ,Rot® sehen

Tieben: Verbesserungen flr Radtahrer ander Lingener Wilhelmstrale

Im Stadtverkehr dem Auto Gberlegen

Abbildung 17 Lingener Tagespost vom 17.04.2015 Abbildung 18 Lingener Tagespost
vom 18.11.2015

Die mit der Durchfiihrung des Klimaschutzteilkonzeptes beauftragte PGV-Dargel-
Hildebrandt GbR (Hannover) ist gemeinsam mit der Moderatorin und Architektin
Claudia Schelp (Hannover) daftr verantwortlich, dass die vorliegenden Ergebnisse
fachlich und konzeptionell den vorgegebenen Anforderungen des vom Bundesum-
weltministerium mit Klimaschutzmitteln geforderten Projektes entsprechen.

Der Endbericht gibt mit Stand vom Dezember 2015 einen vollstandigen Uberblick
liber die Ergebnisse in mehreren Teilbdnden mit Texten, Materialien und Steck-
briefen des Konzeptes sowie Prozess-Dokumentation.

Aufgabe des Klimaschutzteilkonzeptes Fuf3- und Radverkehr Lingen ist es, konkre-
te Mafnahmen zur Erreichung der beschlossenen nationalen Klimaschutzziele in
den genannten Bereichen des Verkehrs zu benennen und als Bestandteil des kom-
munalen Umweltschutzes zu integrieren. Das KSTK stellt eine strategische Ent-
scheidungsgrundlage und Planungshilfe fur die Stadt Lingen dar (vgl. Abbildung
19).
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CO,-Fulabdruck in Deutschland:

Pro Person und Jahr durchschnittlich 11t CO,,,

Allgemein-
heit
1,2t

Konsum
2,8t

Verkehr
25t

UBA 2007

Experten sagen: Die fahrradfreundliche
Stadt wird kommen, eine Entwicklung,
die nach Umfragen auch in der
Bevodlkerung groRen Riickhalt findet.
Dies genau das foérdert das Lingener
Klimaschutzteilkonzept fur Ful3- und
Radverkehr:

<+ mehr Platz fur nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer

< mehr Verkehrssicherheit und mehr
Riicksicht aller Verkehrsteilnehmer

< mehr Radverkehr

< mehr Fahrkomfort und mehr
Fahrspald fur Radfahrer

% barrierefreies und bequemes
ZufuRgehen

< verlangsamter Autoverkehr dort, wo
sich die Nutzungen uberlagern, zum
Beispiel in der Nahe der Innenstadt.

So ist es: Wer viel Zu Fu3 geht und Fahrrad féhrt, ist
klimafreundlicher mobil und verbessert die CO,-
Bilanz. Warum?

% Null-Emissions-Verkehrsteilnahme

% Zum Vergleich: Pro Fahrgast im Stadtbus liegt
der CO,-Ausstol3 noch bei etwa 70 g/km ...

< ...im Pkw bereits bei 138 g/km (vcD 2015)

< Etwa die Halfte aller Pkw-Fahrten endet nach
5 km und kdnnten somit potenziell Radfahrten
sein!

< Wird Ihnen der Kérpereinsatz schnell zu viel?
Nehmen Sie sich einmal ein Pedelec und erleben
Sie das Fahrgefuhl mit Rickenwind!

% Wir wiinschen viel Spaf} in lhrer
fahrradfreundlichen Stadt!

Lingen macht es richtig, die Birger sind aktiv dabei.
Am Ende darf die Politik entscheiden. Der
Beteiligungsprozess macht es moglich.

Beteiligungsverfahren

FORMATE FURDENDIALOG | Umsetzung/ Reallsienung

Planer '0—

23 AK Themen '—b o
m——_ | | o
[ m

aner

2-3AK Themen ™=

f 1

Abbildung 19 Plakat zur Aufgabenstellung des KSTK beim &ffentl. Auftakt
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=% Klimaschutzteilkonzept
fiir den FuB- und Radverkehr

Die ,Fahrradfreundliche Stadt” zahlt zu den ersten vier

...::. 1 thematischen Schwerpunkten des Zukunftsprozesses , Lingen
” Fahrradfreund I IChe Sta dt 2025". Gemeinsam mit den Birgerinnen und Birgem
Klimaschutz durch Rad- und FuBverkehr méchte die Stadt Lingen ein ,Klimaschutzteilkonzept fiir den

FuB- und Radverkehr” aufstellen. Sie haben Lust, sich mit
Ihren Ideen und Anregungen zu beteiligen? Sie wollen auch
zukiinftig Uber alle Neuigkeiten, Termine der Arbeitsk

und Veranstaltungen informiert werden?

Dann schreiben Sie eine Mail an: fahrrad@lingen.de

Sie erhalten ab sofort alle Informationen rund um das Projekt.
Ab dem 16. April haben Sie zudem die Maglichkeit, auf der
Online-Plattform unter www.lingen.de/fahrradkonzept
Ihre Anregungen einzureichen. Dabei kdnnen Sie entweder
aus der Perspektive eines FuBgangers, Rad- oder Autofahrers
oder auch Nutzers der 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus und
Bahn) kommentieren: Was finden Sie in Lingen richtig gut?
Wo gibt es vielleicht noch Verbesserungspotenzial?

Nach Abschluss der Befragungsphase werden Ihre Beitrage

sgewertet und zu gefasst. Sie flieBen dann in die
Erstellung des ,Klimasch ilkonzeptes FuB- und Radver-
kehr® mit ein.
Das Projekt wird gefordert vom Bundk isterium fiir Um-

welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit aufgrund eines
Beschlusses des Deutschen Bundestages.

Anregungen und Ideen

Gefordert durch:

0 Bundesministerium
fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit

Projektiriger Jilich

{1
STADT LINGEN EMS 111
STADT LINGEN EMS

Abbildung 20 Flyer zum Klimaschutzteilkonzept
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Herauszustellen ist besonders, dass sich erste MaBnahmen bereits in der Umset-
zung befinden. Als Beispiel ist hier die Umgestaltung des LSA-Knotenpunktes
Wilhelmstralle/ Waldstralle am ndérdlichen Rand der Innenstadt zu nennen, die im
Herbst 2015 begonnen wurde. Die hier mit Vorteilen fir die Verkehrssicherheit al-
ler Verkehrsteilnehmer realisierten Verbesserungen fiir Radfahrer mit sicherer Fiih-
rung auf der Fahrbahn, wie z. B. rot markierte Aufstellflachen vor dem Kfz-
Verkehr in Knotenpunkten, wurden bereits vor Beginn des Klimaschutzprojektes
konzipiert. Sie entsprechen gleichwohl in allen Punkten den Anforderungen zeit-
geméler Radverkehrsfiihrungen auf der Fahrbahn innerstadtischer Strallen. Fir
Lingen sind sie neu (vgl. Abbildung 18).Dies ist ein wichtiger Grund dafiir, dass
das Klimaschutzteilkonzept von Anfang an mit intensiver Offentlichkeitsarbeit in
Medien und Internet begleitet wird, um die Burger tber die verschiedenen Aspekte
der Themen Klimaschutz im Verkehr, Nahmobilitt und FulR- und Radverkehr zu
informieren. Die Offentlichkeitsarbeit wird auch (iber die Laufzeit des Projektes
hinaus fortgefuhrt.

MaRnahmen: Detailldsungen in sieben Handlungsfeldern

Im Zentrum der Ergebnisse des Klimaschutzteilkonzeptes stehen ca. 50 Malnah-
menempfehlungen in sieben Handlungsfeldern, dargestellt in Gbersichtlich gestalte-
ten Steckbriefen mit ausgewahlten Details (vgl. Abbildung 21).

FORMATE FUR DEN DIALOG

© CS/PGY 2014

‘ Umsetzung / Realisierung ‘

|

Planer <4=m
AK AK ‘ AK
Politische Themen | Themen Prozess
CrEmED (mehrfach)

Planer

Offentliche Veranstaltu ‘

1

‘ Auftaktworkshop ‘

Abbildung 21 Beteiligungsformate fur den Dialog (PGV/Schelp-Moderation)
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Die weit Uberwiegende Anzahl aller MaRnahmenempfehlungen entstanden in den
dafiir eingerichteten Arbeitskreisen 1 und 2, die in jeweils zwei Durchldaufen Mén-
gelanalysen und breit aufgestellte Manahmenvorschlédge Art zum Ergebnis hatten.

Radverkehrsnetz lmnm Mmhan« Offentlichkeits Schule Mobilitat und
arbeit Beruf
Al sannmnm in der - diiche
Hauproutennetz pea.on Knotenpunkt- Umgestalturg
gestaltung unoermuﬁe (uoy
\
————————— 's
f 3 €11 D2
' AL2 ) 82 A Rabenenkonzept ]
bed  Nordwestroute | — Fahrradparken e Waldstrafe / — Umgestalung b=  Intemnetauftrin/
'
Altenlingen | Bahnhofsvorplatz KOonrad-Adersuer - Mangelportal
' ) L Wihelmstrafle Ring L
jRREeSEme sy 3 ( 3
' c12
' ALA : a3 03
LSA-Knaten E3 f
+— Fahrradparkh: Meppes Re —
[Ts Momemrowie  § T | Mepoener Strae / B le-":-::u B s
' Brogbern : Wilhelmstrafie
Sispiin J J . J
(7T ( 4 a3 ( N
| -
' T rotgabe einpeine: ¥ Schuttorfer 4 Fe
as 1 Avschtte der L] A ""‘z‘; f Lt Sir/Darmer - Ful- und L WalkingBus
| Ostroute Gaverbach Fuligingerzone fir ;KM” i8S vale Hafenstr /Méddel- Racverkehrszahlung (2u-FuB-geh-Bus)
: | \__ den Radfahrer L beocks
..........
prmmmmnaany 3 r
| 1
aw“ 7mm ‘ ol | o Bmlc«ll);ﬂu €5 i
500 te “oy Fullganger | 1 Kreisverkehr — it m —1 b= Fahrradparken an
industriepark S0d - Leitsystem - Burgstralle StraRenraum Faberadbeauttragter Schulen
J
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06
ALS Q Fé
Phlichautgaben 13
Stdroute Schepsdorf - p seende Elterrinformation
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o d Rechisabbiegem pficht) L g )
e e ol R oo Y
| RERam oeh T BET tatatubet ututute \ . )
H ALLL ' a ,’ o7 ' : £
1 - Verringerung der Vertriglichkeits- ' — actouren mit
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Abbildung 22 MindMap der Handlungsfelder und Steckbriefe des Klimaschutzteilkonzeptes Lingen
(GroRere Darstellung im Materialband)

Folgende Handlungsfelder werden beschrieben und mit Manahmenempfehlungen
untersetzt (vgl. Abbildung 22):

A — Hauptroutennetz fiir den Radverkehr

B — FuBganger- und fahrradfreundliche Innenstadt

C — Radverkehrsfihrungen an Knotenpunkten

D — FulRgénger- und fahrradfreundliche HauptverkehrsstralRen
E — Offentlichkeitsarbeit fur klimafreundliche Nahmobilitat

F — FulRganger und fahrradfreundliche Schulwege

G — Fahrradmobilitat und Beruf
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Damit werden vom ,,Hauptroutennetz fiir den Radverkehr tiber ,,Fullgénger- und
fahrradfreundliche Hauptverkehrsstralen® bis zu ,,Fahrradmobilitat und Beruf alle
maligeblichen kommunalen Handlungsfelder fur klimaschonenden FuB- und Rad-
verkehr abgedeckt und behandelt. Die Beschreibungen der MalRhahmenempfehlun-
gen in den Steckbriefen enthalten von der Nennung des konkreten Handlungsbe-
darfes bis zur Angabe eines ungeféhr zu erwartenden Kostenrahmens bzw. zum
Teil auch genauerer Eingrenzung durch Kostenschatzung alle wesentlichen Anga-
ben fir interessierte Burger und Entscheidungstrager (vgl. Abbildung 23).

Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr TH1 smoTLINGEN EMS

}}{ STADT LINGEM EMS 1

Klima schutrieifkonpept Full- und Radverkehr

iu ‘ Fahrradgarken in der Innenstads ‘%

Handlungsbedarf und
Kurzbeschreibung

Funktion im =
Gesamtkonzept

‘Waesantlichs Schritte
1 Bestusdsertasing nach

Wesentliche Schritte =

harg im pi, Geemim
5 duchbarkeitnifuegorplaang, Mafis tamm, Korstenschatang

Betelligte Akteure

Stadtrerwattang, Enzelandel, Wirchaft, AOFC-Omsgrupse Lisgen

Beteiligte Akteure - s s

‘—"/ v

Geschatzte
Realisierungsdauer

StadtLingsn— AK Thamean am 15 Septamber 2015 Fobs B
Abbildung 23 Erléuterung des Steckbrief-Formates in Ausschuss-Prasentation

Im letzten Arbeitskreis sowie in der Lenkungsrunde mit Verwaltung und Politik
der Stadt Lingen im September/Oktober 2015 erfolgten die abschlieRenden Schritte
wie Priorisierungen, ldentifikation von Umsetzungs-Synergien und Formulierung
von moglichen ,,Paketen im Zeitraum bis 2019.

Das MaRnahmenkonzept umfasst insgesamt ein mogliches Investitionsvolumen,
dass zwischen ca. 900 Tsd. € und 1.800 Tsd. € liegen wird (Kostenannahme). Diese
Summe enthélt keine Kostenansétze fur UnterhaltungsmalRnahmen, die u.a. in den
zu Steckbrief D6 gehorigen Pflichtaufgaben der Stadt Lingen enthalten sind. Diese
zdhlen auch zu den sogenannten Daueraufgaben und sollten im Rahmen der regel-
maRigen Haushaltsplanung einkalkuliert werden. AufRerdem sind fiir Dauerprojekte
wie die Pflege einer Internetseite oder die Durchfiihrung eines regelmaiigen Ar-
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beitskreises keine Kostenansétze angefuhrt. Die Einsetzung von Férdermitteln nach
den Richtlinien des Landes und des Bundes ist maglich.

Das Konzept empfiehlt, die Umsetzung ausreichend inhaltlich und organisatorisch
zu begleiten. Naheliegend und auch in anderen Kommunen bewéhrt ist eine pro-
jektbegleitende Arbeitsgruppe, die durch den Rat der Stadt eingesetzt wird. Regel-
méaRige Evaluationen und Datenerhebungen wie z. B. Z&hlungen des Rad- und
FuBverkehrs werden empfohlen, um den Fortschritt und die Wirkungen der umge-
setzten Malinahme zu messen. Dazu gehort auch ein jahrlicher Fortschrittsbericht
zur Umsetzung des KSTK.

Als Zeitraum fir die auch zeitlich unterschiedlich ausgerichteten MalRnahmenemp-
fehlungen wurden im AK Prozess (02.11.2015) zunachst ca. funf Jahre von 2015
bis 2019 angesetzt. Mit einer Teil-Umsetzung der MaBnahme ,,C 1.1 Waldstral3e/
Wilhelmstrafie® wurde bereits in 2015 begonnen, die in 2016 fortgesetzt wird. Im
Jahre 2016 ist auBerdem vorgesehen, mit der Umsetzung der MaBnahme ,,C 1.4
Kreisverkehr BurgstraBe* zu beginnen und die Radwegebenutzungspflicht im né-
heren Umfeld des Innenstadtrings zu {berprifen (,A 2 Rad-
wegebenutzungspflicht™).

Zusatzlich ist geplant, die in den erstellten Mangellisten aufgefuhrten, oft genann-
ten auch kleineren Punkte schrittweise in hinreichend kurzer Zeit abzuarbeiten, da
diese oftmals fir den Ful’- und Radverkehr besonders typische Bereiche betreffen
und unmittelbar die Verkehrssicherheit erhéhen und das Vorankommen foérdern
(Bsp. Vermeidbare Einengungen und Verschwenkungen im Zuge von Radver-
kehrsanlagen, fehlende Markierungen auf der Fahrbahn). Die Realisierung der
MaRnahmen orientiert sich auch an den zur Verfugung stehenden finanziellen Mit-
teln und den personellen Kapazitéten.

Weitere MaRRnahmen orientieren sich an den im Arbeitskreis Themen 2 diskutierten
Prioritaten. Dabei ist zu beachten, dass auch MalRhahmen mit geringer Priorisie-
rung vorgezogen werden konnen, wenn diese z.B. mit geringem Kosteneinsatz
durchgefiihrt oder im Rahmen ohnehin anstehender MaRnahmen realisiert werden
koénnen. MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen unabhangig deren Priorisie-
rung als begleitende MaRnahmen lber den ganzen Zeitraum durchgefiihrt werden.

PGV-B-RNO07 - KSTK_11-2015_Masterbericht_Dezember



PGV-DH

Stadt Lingen — Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr

78

Beispiel: Realisierung der Modell-Hauptroute A 1.4 Brogbern

Die Realisierbarkeit der Modell-Hauptroute A 1.4 Brogbern wurde beispielhaft in
einer Machbarkeitsuntersuchung durchgefiihrt und ausfiihrlich dargestellt (vgl.
Fachkapitel der Anlage). Die geschatzten Kosten belaufen sich auf einen Betrag
von ca. 214.000 €. Damit kann auf einer Lange von 5,5 km mit unterschiedlichen
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und radverkehrsvertraglichen Fuhrung in
vielbefahrenen Knotenpunkten, u. a. an den Anschlussstellen der Ortsumgehung
B 70/ B 213, ein durchgehender Standard hergestellt werden, der vorhandene Rad-
verkehre bindelt und Neuverkehre anzieht. Zugleich dient die Ertlichtigung der
Nordost-Route auf langeren Abschnitten der Schulwegsicherung (vgl. Abbildung
24).

Eine detaillierte Auswertung ist dem Fachkapitel im Materialband zu ent-
nehmen.
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Abbildung 24 Machbarkeitspriifung Hauptroute A1.4 Brogbern, Routenverlauf mit Fotos

In vielen Bereichen bietet sich das seit 1997 bewdahrte Element der Fahrradstralle
an, um die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs zu erhdhen und den Radfahrern in
Tempo 30-Zonen generell VVorrang einzurdumen (vgl. Abbildung 25).

Abbildung 25 Machbarkeitspriifung Hauptroute A1.4 Brogbern, vorgeschlagene Fahrradstralie
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Derzeitige Anteile und Zahlungen des Ful3- und Radverkehrs

Wie die ebenfalls bereits im Herbst 2015 durchgefiihrten Zahlungen des FuR- und
Radverkehrs an den wichtigsten Zufahrts- und Zugangspunkten der Innenstadt
zeigten, liegen hier quantitativ betrachtet die FulRganger und Radfahrer etwa gleich
auf. In einem Zeitraum von fiinf Stunden in der Morgen- und Nachmittagszeit
wurden insgesamt jeweils ca. 4.000 Teilnehmer beider Verkehrsarten gezéahlt (vgl.
Fachkapitel der Anlage). Es darf vermutet werden, dass ein nicht naher bestimmba-
rer kleinerer Teil dieser erfassten FuRgéanger die Innenstadt mit einem Kfz erreicht
hat. Die letzte vorgehende Zahlung gleicher Art fand 2004 statt.

Im Ergebnis zeigten sich rdumliche und tageszeitliche Schwankungen, inshesonde-
re bedingt auch durch die 2006 erdffnete neue Bahnunterfiihrung fur Fullganger
und Radfahrer. Bei einer Gegenuberstellung der Zahlungen aus den Jahren 2004
und 2015 ist aufféllig, dass keine wesentlichen Unterschiede im Radverkehr zu
verzeichnen sind. 2004 wurden 4.165 Radfahrer gezahlt und 2015 4.143. Bei den
aufgenommenen FulRgangern ist eine Steigerung des FuBgéngeraufkommens fest-
zustellen. Im Jahr 2004 wurden 3.071 FulRgénger erfasst und 2015 3.828 (vgl. Ab-
bildung 26).

Eine detaillierte Auswertung ist dem Fachkapitel im Materialband zu ent-
nehmen.
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Abbildung 26 Gegeniiberstellung der Fuf3- und Radverkehrszéhlungen 2004 und 2015

Es wird empfohlen, mindestens alle zwei Jahre FuB- und Radverkehrsz&hlungen
durchzufuhren und um regelméRige Befragungen der Nutzer zu ergdnzen.

Zu entscheiden ist, ob und wann die grundsatzlich zu empfehlende Durchfiihrung
einer reprasentativen Haushaltsbefragung mit stichtagsbezogenem Wegeprotokoll
erfolgen soll, die wertvolles Datenmaterial z. B. (iber die derzeitige Verkehrsmit-
telwahl in Lingen und fiir die Fortfiihrung der Controlling-Instrumente zur Ab-
schatzung der erzielbaren CO,-Minderungen erlaubt.
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Fazit

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept fiir Ful- und Radverkehr bietet der Stadt
Lingen — nach einer entsprechenden Beschlussfassung der politischen Gremien —
hinreichende Mdglichkeiten und Chancen, aktiv und im Rahmen der lokalen Mdg-
lichkeiten vor Ort,

o die Verkehrssicherheit und Nutzungsqualitaten des klimafreundlichen FuR- und
Radverkehrs im alltaglichen Verkehr deutlich zu erhéhen,

e mit konkreten MaRnahmen den geschétzten Anteil des Umweltverbundes der
Verkehrsarten Lingen von ca. 40 bis 50 % — FuRverkehr, Radverkehr und Of-
fentlicher Verkehr — deutlich zu erhéhen und auf ca. 50 bis 60 % zu steigern,

e damit auch der nationalen Aufgabe der Klimaschutzziele mit lokalen Beitragen
aller Burger und Verkehrsteilnehmer in Lingen gerecht zu werden.

Dafiir stellt das KSTK fiir FuB- und Radverkehr eine wertvolle strategische Ent-
scheidungsgrundlage und Planungshilfe in den nachsten Jahren dar.

Ausgehend von den Emissionen des Jahres 2015 wurden auf Basis der vorliegen-
den Daten Szenarien fur das Jahr 2020 berechnet:

1. Es ist aufgrund der Weiterentwicklung der Kfz-Antriebstechnik mit Verbren-
nungsmotor innerhalb des betrachteten 5-Jahres-Zeitraums ein Rlckgang der
Treibhausgasemissionen in Lingen um 8,5 % zu erwarten.

2. Durch die Umsetzung der MalRnahmen des KSTK Fuf3- und Radverkehr ist ei-
ne weitere Reduktion der Treibhausgasemissionen des Verkehrs um 1,4 % bis
8,1 % mdglich. Dies bedeutet gegeniiber 2015 eine Reduktion um 9,8 % bis
15,9 %.

3. Die Unsicherheit bei der Berechnung des Klimaschutzszenarios ist allerdings
noch grol3. Es ist zu erwarten, dass die erzielbare Treibhausgaseinsparung zwi-
schen beiden angegebenen Werten liegt.

Die Forderung des FuB- und Radverkehrs ist ein wichtiger Baustein im Klima-
schutz, allerdings sind weitergehende MalRnahmen und Entwicklungen notwendig,
um die Emissionen deutlicher zu senken: Verkehrsvermeidung (kirzere Wege, er-
hohter Pkw-Besetzungsgrad) und die Senkung der Emissionen auf langeren Dis-
tanzen (verbesserte Fahrzeugtechnik, verstirkte OV-Nutzung). Die Férderung des
FuB- und Radverkehrs steht im Mittelpunkt des Klimaschutzteilkonzeptes, weil sie
durch verstérkte Verkehrsteilnahme zum grofien Teil mit dazu beitragen, die ange-
strebten Klimaschutzziele im Verkehr zu erflllen. Ful- und Radverkehr sind in
Lingen préadestiniert, als emissionsfreie und klimafreundliche stadtische Verkehrs-
mittel wesentlich groRere Anteile der Nahmobilitat als bisher abzudecken und da-
mit zugleich die Urbanitat und Lebensqualitit der Stadt weiter zu verbessern.
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Materialband (Ubersicht nach Materialart)

Alle Materialien sind im Materialband den zugehdorigen Steckbriefen, Fachkapiteln,
etc. zugeordnet.
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren Klimaschutzteilkonzept FuRk- und Radverkehr Lingen
Liste 1 - Gesamtubersicht nach Straflen

Quelle
1=6ffentliche Veranstaltung
2=E-Mail
3=Forum
4=Lingen 2025
5= Klimatest 2014, offene Nennungen
6=AK2 Themen
7=AK1 Themen
8=sonstige Nennung
StraRe Mangel bzw. Anregung Quelle Steckbrief
Adolfstralle FahrradstraR3e einrichten 8 A3
Allgemein Schlechter Zustand der Ful - und Radwege 2 D6
Allgemein Zu schmale Radverkehrsanlagen 5
Allgemein Zugeparkte Radwege/ Radfahrstreifen 5
Allgemein Rgdwegefuhrung schlecht, Arger mit Pkw-Verkehr 5
beim Ausfahren von Parkplatzen
Allgemein Kein Winterdienst auf Radwegen 2 D6
. Fehlende Reinigung von Radwegen (Griuinschnitt,
Allgemein Laub, etc.) 5 |bs
Allgemein Sanierung der Radwege 4 D6
Allgemein Keine Reperaturstationen 2 B3
Allgemein Mehr Kontrollen von Verantwortlichen 5
) Rechtwinklige Kurven und Einmiindungen sind
Allgemein ] 5
schlecht einsehbar
Allgemein Hochbordwege friihzeitig absenken 4 D5
Allgemein AtlJlsenkL{ngen der Rat_jwege vor Grundstiickseinfahrten 3
storen die Konzentration der Radfahrer
Allgemein Sturzgefahr an Kanten 1 D5
Allgemein Kennzeichung von Zweirichtungsradwegen 1
Allgemein Zu wenig Fahrradboxen oder Abstellméglichkeiten mit 1
Uberdachung B1,B2
Allgemein Mghr Hinweise“ auf an§pru?hsabhéngig auf Parkplatze, 3
gréRere Stellflachen fir groRere Autos
Allgemein Radfahrer sollen auf der StraBe fahren 3 A2
Allgemein Bessere Ausleuchtung der Radwege 4 D6
Allgemein Milltonnen auf den Radwegen stéren 3 D6
Allgemein Hindernisse vermeiden 1 D5
Allgemein Servicepunkt fir Radfahrer fehlt 2 B3
Allgemein Fahrradtaxis in der Innenstadt ansiedeln 4
Allgemein Mehr Alltagsverkehr aufs Rad bringen 4
Allgemein Schutz der schwéchsten Verkehrsteilnehmer 1
. Neue Wohngebiete direkt mit Radwegen an die
Allgemein . 4
Innenstadt anschlielen
Allgemein Die _I_:Uhrung d“er Radwgge ist an einigen Stgllen recht 2
unginstig geldst und bietet Gefahrenpotential
Allgemein Vorteilhafte Regelung fir Radfahrer an Kreisverkehren 5 c1
Allgemein Radfahrer in Kreisverkehren auf Fahrbahn 1 Cl1
Allgemein Mehr Aufklarung zu den Verkehrsregeln im Radverkehr 5 E10
Allgemein Wiederholung der Fahrradpriifung in Schulen 6
Allgemein Geschicklichkeitstraining einfiihren 6
Allgemein Projektwochen in Schulen 6 F1
Allgemein Elterninfornation 6 F 6
Allgemein Verkehrserziehung in Schulen 5 F1
Allgemein "Walking-Bus" (Zu-Ful3-Geh-Bus) einrichten 6 F4
Allgemein Fahrradbus: begleitende Gruppenfahrt 6 F4
Allgemein Pramien beim Nichtbenutzen des Schulbusses 6
Allgemein Aufbewahrungsmadglichkeiten fur Helm und Kleidung 6 F5
Allgemein Qualitat und Menge der Abstellanlagen an Schule 6
verbessern F5
Allgemein Altere Schiiler als Lotsen "ausbilden” 6 F4
Allgemein Farbliche Markierung des Schulwegs 6 F2
Allgemein Schulausflug mit dem Fahrrad 6
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren Klimaschutzteilkonzept FuRk- und Radverkehr Lingen
Liste 1 - Gesamtubersicht nach Straflen

StraRe Mangel bzw. Anregung Quelle Steckbrief
. Zu wenig Aufklarung in Sachen Beleuchtung und
Allgemein Radfahren 2 F 6
Allgemein Fehlende Beleuchtung an Uberquerungen 2 D6
Allgemein Mulltonnen auf den Radwegen stéren 2 D6
Allgemein Vorschlag einer Fahrradservicestation 2 B3
Beriicksichtigung von Gehbehinderten wird in der
Allgemein FuBgéngerzone gewinscht(oftmals Fahrrad das 2
einzige Fortbewegungsmittel) B4,D5
Allgemein Rollstuhlfahrer unzufrieden mit neuen Leitsteinen 1 D5
Allgemein Barrierefreiheit gewahrleisten 6 D5
Aligemein Ken_nzeichnung der Fahrtrichtung fir Radfahrer im 3
Kreisverkehr an Kreuzpunkten Cl1
Allgemein Fahrradstral3en an Schulen 1 A3
Aligemein Radschnellwege_baugn(zweispurig ohne Kreuzung-en, 2
hohe Geschwindigkeiten erlauben, beleuchtet, breit)
Allgemein Radverkehrswegweisung optimieren 4 A4
Allgemein Benutzungspflicht der Radwege uberprifen 4 A2
Al . Ubergénge zwischen Hochbordradweg und Fahrbahn
gemein . 4
angleichen D5
Allgemein Fehlende Gepéckboxen 4
. Fahrradbigel mit Mittelstrebe und abgerundeten Ecken
Allgemein . . 4
installieren B1,B2
Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen / Griine Welle 4 c1
Allgemein Verpflichtung der G'eschi?ifte zur Errichtung von 4
Fahrradabstellmdglichkeiten B1
Allgemein Fehlende Uiberdachte Abstellmdglichkeit an 5
offentlichen Gebauden
. Fehlende tberdachte Abstellmdglichkeiten in der
Allgemein 4
Innenstadt B4
. Eignungsprifung zwecks Reaktion und Sicherheit fiir
Allgemein altere Menschen und E-bike-Nutzer 5
Allgemein Mangelhafte Beschilderung fir Langstrecken 5 A4
Allgemein Bestandsaufnahme Schwachstellen 1 Al
Allgemein Jahrliche Herausgabe eines Radwegeméngelberichts 4 E5
Al . Offentlichkeitsarbeit fordern (Slogan, Werbekampagne,
gemein 1
Wettbewerb, Veranstaltungen, Flyer, etc.) E1-10
Allgemein Pressebeteiligung 6 El
Allgemein Angestellte Radfahrende befragen 6 G2
Allgemein Anreize fur Arbeitnehmer schaffen zur Benutzung des 6
Fahrrads G1
Allgemein Haltestelle LiLi Bus; Fahrplan nicht beleuchtet 1
Allgemein LiLi Bus misste 6fter fahren 1
Allgemein Sanitére Anlagen einrichten 7
Allgemein Infopoint fir Tourismus 7
Aligemein Ke_in eindeutiger Verlauf der Radwege, Wechsel 5
zwischen Radweg und Fahrbahn A2
Allgemein Verkehrssichere Uberleitungen des Radverkehrs 1 C4
Allgemein Sicherheitstrennstreifen eindeutig kennzeichnen 1
Allgemein Radfahrer muss gesehen werden 1
Allgemein Getrennte Geh-und Radwege 6
Allgemein Ausreichend breite Gehwege(vorallem an Schulen) 6
Allgemein Starkeres Vorgehen gegen "Geisterradfahrer" 5
Allgemein Tempolimit 30 km/h im gesamten Stadtgebiet 4
Allgemein Forderung von LSA statt Kreisverkehren 5 C1l
Allgemein Wartebuchten vor Pkw-Verkehr an LSA 6 C1l
Allgemein Drucksensoren/ Induktionsschleife an Knoten 1 C4
. Priorisierung von motorisiertem Verkehr statt
Allgemein 5
Radverkehr
Allgemein Radwege missen Teerdecke bekommen 5 D6
Allgemein Mehr gegenseitige Ricksicht aller Verkehrsteilnehmer 5
Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen einfihren 4 Cl1
. Radverkehr an Kreuzungen nicht mit Ful3géngern
Allgemein . 5
fuhren C1l
Altenlingener Weg Schlechter Radwegbelag 2 D6
Altenlingener Weg Fahrradstral3e einrichten 8 A3
Altenlingener Weg Querungshilfe schlielen 7 C4
Fehlende Querungsmadglichkeit/-hilfe an Ausfahrten -
Am Krankenhaus Blockierung des FuR/Radwegs durch parkende Autos 2 c4
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren
Liste 1 - Gesamtiibersicht nach Straen

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr Lingen

StraRe Mangel bzw. Anregung Quelle Steckbrief
Am neuen Friedhof Zu hohe Geschwindigkeit der KFZ 1
Am Pulverturm Barriere durch Brunnen 1 D6
Am Pulverturm Barriere durch Brunnen 1 D5
Abbiegen vom am Telgenkamp auf die Meppener
Am Telgenkamp/Meppener Stral3e Stral3e aufgrund von hohem Verkehrsaufkommen 3
schwierig
An der Kokenmiihle Radweg endet auf der falschen Seite der Rheiner 2
Stralle
An der Kokenmiihle Belag erneuern 4 D6
Abstellhalle ist zu dunkel; durchschaubare Wande
Bahnhof - . . . 5
einrichten; Kameras; 2. Etage schwer zu erreichen B3
Bahnhof Fahrradleichen entfernen 4 B2,B3
Bahnhof Querungshilfe zu schmal 7 C4
Bahnhofsunterfihrung Konflikte zwischen FuRgangern und Radfahrern 8 A1l5
Bahnhofsunterfiihrung Seperate Kennzeichung fiir Radfahrer und Ful3génger 7 A15
Beckstrale Unfallschwerpunkt 6 Al4
Beckstrale FahrradstraR3e einrichten 8 A3,Al4
Schlechte/fehlende Radverkehrsfuhrung; vom Bahnhof
Bernd-Rosemeyer-Stral3e/Burgstralle kommend endet der Radweg unerwartet bzw. verliert 1
sich im Gehweg Al1.11
Gehweg flir gemeinsame Nutzung von Fuf3ganger und
Bernd-Rosemeyer-Strafte Radfahrer zu schmal 3 |atn
Radweg vor Kreisel Burgstrafl3e wird sehr eng und ist
Bernd-Rosemeyer-Strafte damit fiir Radfahrer schlecht zu befahren 8 la1n
Biener Busch zum LWH Radweg teeren 4 D6
. Gehweg fir Radfahrer frei, jedoch stéren Mdilltonnen
Biener StralRe ] 3
sowie schlechter Belag D6
Biener Strale Radweg endet ohne das darauf hingewiesen wird 3
Biener Strale Belag erneuern 8 D6
Brockhauser Weg Fahrradstra3e einrichten 8 A3
Brockhauser Weg /NordstraRe Zebrastreifen wieder einrichten 5
Konflikte fir Radfahrer beim Queren der
Burgstrale « 3
FuRgéngerzone c4
Burgstrale Radfahrer vor Kreisverkehr friihzeitig auf StraRe fihren 6 c1
Es fehlt eine Moglichkeit, vom Leinpfad auf die StralBe
Darmer Hafenstrae/Leinpfad am DEK  |zu wechseln um weiter in Richtung Innenstadt zu 1
fahren
Darmer HafenstraBe/Schittorfer StraRe |Optimierungspotenzial in der Radverkehrsfiihrung 1 Da
DelphstraBe FahrradstraRe einrichten 8 A3
Dieksee (Westseite) Fehlende Beleuchtung 3 D6
Elsterstralle FahrradstraRe einrichten 8 A3
Emsauenpark Fehlende Verbindung Richtung Innenstadt 4
FeldstraRe Verlangerung der Fahrradstraf3e bis zur L60/L48 2
gefordert A3
Frerener StralRe/Kiesbergstralle Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr 1 c1
Gauerbach Richtung Laxten Beleuchtung installieren 8 D6
Gelgdskenstiege Beleuchtung installieren 8 D6
Georgianum Sichere Zuwegung einrichten, bisher unbefestigt 8 D6
Georgstraflie/Nordstralie Keine direkte Fuhrung fur Rechtsabbieger vorhanden 8 co
Verbesserung der Radwegefiihrung in Richtung
Georgstralte Innenstadt erforderlich 4 C13
GeorgstraRe/Alte Haseliinner Stral3e Radweg endet/verliert sich unerwartet 1
GroRe StralBe/Marktplatz — alte Polsterrei |Zu wenig Abstellmdéglichkeiten fir Fahrrader 2 B1
Halle IV Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4 B2
Hannoveraner Stralle Belag erneuern 8 D6
. Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und
Hasellinner Stral3e 3
Radweg D6
Hasellinner Stral’e Verkehrsfiihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer
Hasellinner Stral3e Beleuchtung installieren 8 D6
Hasellinner Strafl3e / Schwarzer Weg Keine direkte Fuhrung fur Rechtsabbieger vorhanden 8 co
Heidekampstrae/ Kardinal v Galen L
StraRe/ BeckstraRe Fahrradstrale einrichten 6 A3
Hessenweg Auf Héhe Rewe; Radweg in sehr schlechtem Zustand 1 D6
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren
Liste 1 - Gesamtiibersicht nach Straen

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr Lingen

StraRe Mangel bzw. Anregung Quelle Steckbrief
Heuberge Schlechter Radwegbelag (Lécher und 2
9 Wellen),Verlangerung Schwarzer Weg D6
Im Brooke Sperrung der Briicke fur Radfahrer 1 D6
In den Sandbergen Verkehrsfiihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 2 A12
In den Sandbergen EinbahnstrafRenfihrung und breiter Radweg 1 Al.2
Industriepark Sid Mangelnde Beleuchtung 4 D6
Innenstadt Radfahrstreifen in FGZ fiir Radfahrer 1 B4
Radfahrverbot in der Innenstadt(10-18Uhr) wird nicht
Innenstadt . 2
eingehalten B4
Innenstadt Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4 B1
Radwege einrichten: C+A bis Husmann, Posthalterei
Innenstadt . . 4
bis Rathaus, Burgstraf3e bis Lookentor B4
Innenstadt Vollstandig FuRgangerzone, Spielstrale 7 B4
Joh.-Meyer-Stralle FahrradstraR3e einrichten 8 A3
Jos Kaiser Stral3e/ Elster Stral3e/ Delpstrgl Fahrradstraf3e einrichten 6 A3
Josefstralle Radweg zu schmal 3
GWREF fur die ganze rechte StralRenseite stadteinwarts
Josefstralle gewiinscht (nicht so gefahrlich wie Strale fur 2
unsichere Fahrer)
Josefstralle Fahrradstral3e einrichten 8 A3
Kardinal von Galen Stral3e Fahrradstral3e einrichten 8 A4
Kanalweg Mangelnde Beleuchtung 4 D6
Kanalweg Weg teeren 5 D6
Kiesbergstralle Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr 1 c1
KiesbergstralBe Radwegfiihrung aus Norden auf falscher Seite 6
Kiesbergstrale Beleuchtung installieren 8 D6
Konrad-Adenauer-Ring/Hohe Es fehlt auf der westlichen StraRenseite ein Stiick 1
LookenstraRe Radweg Al1l
L 60 Lengericher Strafl3e / Schulstrale Radfahrer halten nicht an Ampel 2 c1
Lengericher StraBe/Frerener Stralle umwegige Radverkehrsfilhrung 1 c2
LookenstraRe FahrradstraRe einrichten 6 A3
Lookentorpassage Hinterausgang Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4 B1
Loosstralle FahrradstraR3e einrichten 6 A3
LudwigstralRe FahrradstraRe einrichten 8 A3
LudwigstraRe/Abschnitt Schiitzenstralle - .
HeinrichstraRe Zu viele parkende Autos 1 D6
Marienstral3e Fahrradstreifen einrichten 1
Marktplatz Konfh‘I‘(te fur Radfahrer beim Queren der 3
FuBgéngerzone B4
Marktolatz Offnen des Marktplatzes auch fiir Radverkehr (Vorbild 5
p Niederlande) B4
Marktplatz Testweise Offnung des Marktplatzes fiir Radverkehr 7 B4
Menpener Strake Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und 3
pp Radweg D6
Meppener Stral3e Schlechter Radwegbelag 3 D6
Meppener Stral3e Fehlende Querungsmadglichkeit/-hilfe 2 C4
Meppener Stral3e ab Kreisel Finanzamt |Schlechter Radwegbelag 2 D6
Meppener Stral3e Richtung Bahnhof Bahnhof schlecht zu erreichen fur Radfahrer 2
Meppener Stral3e zwischen In den Gehweg Radfahrer frei, jedoch zu schmal, daher 3
Sanbergen und Altenlingener Weg Konflikte mit FuBgangern C4
Meppener Strase/Altenlingener Weg/In Verkehrsfiihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 3
den Sandbergen Al2
Meppener Strae/In den Sandbergen Fehlende Querungsmaoglichkeit/-hilfe 1 A12
Meppener Stral3e / Wilhelmstrae Keine direkte Fuhrung fur Rechtsabbieger vorhanden 8 co2
Mdoddelbriicke Gefahrliches Uberqueren, RVA wiinschenswert 2 C4
Nordbriicke Verkehrsfiihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 2
Nordstrafl3e / Haselunnerstrale Keine direkte Fuhrung fur Rechtsabbieger vorhanden 8 co
Ramsel Richtung Baccum Fehlende Beleuchtung 8 D6
. Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und
Rheiner Stralle 3
Radweg D6
ca. 50m nach Kreisel liegt eine verschwenkte
Rheiner Strale/Richtung Innenstadt Radverkehrsfiihrung vor und endet plétzlich mit 2
Bordsteinkante(Gefahrenquelle) Al7
. . Radweg Piktogramme etwas zu hoch, fihrt zum
Rheiner Stral3e/Richtung Innenstadt Umfahren(Gefahrenquelle) 2 A17
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren Klimaschutzteilkonzept FuRk- und Radverkehr Lingen
Liste 1 - Gesamtubersicht nach Straflen

StraRe Mangel bzw. Anregung Quelle Steckbrief
. . Ubergang von einem Radweg zum anderen sehr
Rheiner Strafte/Kaiserstralte geféhrlich, da von PKW geschnitten wird. 2
SchlachterstraRe Fahrrada?stellanlagen: Betonkugeln durch 2
Fahrradbugel ersetzen B1
Schiittorfer StraRe/Raiffeisenmarkt Ubergangsinsel in schlechtem Zustand 2 C4
Schitzenstral3e/ Adolfstral3e/ Ludwigstralj FahrradstraRe einrichten 6 A3
Schwarzer Weg Mangelnde Beleuchtung 4 D6
Schwarzer Weg Knoten Aufstellflache vergréRern; Fahrradbevorrechtigung 6 ca
Stadtgrabenprommenade Parallelradweg einrichten 4
Stadtgrabenprommenade Aufwertung durch Beschilderung 7 A4,B5
Strootstralle Fahrradstral3e einrichten 6 A3
Ulanenstrake Radweg endet Uberraschend --> Radfahrer muss ohne 1
Hilfe StralRe Uberqueren C4
Verbindung EmslandArena - Altenlingen |Mangelnde Beleuchtung 4 D6
Verbindung Schwarzer Weg/ Beckstralle |Mangelnde Beleuchtung 8 D6
Schlechter Zustand, Schlaglécher (auf den
WaldstraRe Radwegen?) 1 D6
WaldstraBe Zu kurze Griinphase fiir Radverkehr 1 Cl1
WaldstraBe Falsche Einfahrt in Kreisel 6 Cl1
WilhelmstraBe Zebrastreifen Hohe Parkstrale 1
WilhelmstraBe Keine direkte Fihrung fur Rechtsabbieger 8 c2
Konflikte zwischen Radfahrern auf dem Radweg und
Wilhelmstral3e Autos, die vom Parkplatz kommen (schlechte Sicht fur 1
Pkw)
Willy-Brandt- . .
Ring/Haselinnerstrale/Nordstraie Unvorteilhafte Ampelschaltung fur Radfahrer 2 c1
Willy-Brandt-Ring/Teilstiick In Richtung Kino fur Radfahrer fregegel_)en,?bwohl
Fahrradweg vorhanden- Gefahrensituation fur 3
FA.Euromaster
entgegenkommende Autofahrer
Zwischen den Briicken Radweg zu schmal und uneben 2 D6
Zuwegung Gymnasium Georgianum Belag erneuern 8 D6

[
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren

Liste 2 - Gesamtiibersicht nach Themen

B-RN0O7 - Gesamttibersicht nach Themen

Radfahrerquerungen

Thema Stral3e Mangel bzw Anregung Quelle

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Schlechter Zustand der Ful - und Radwege 2

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Radwege missen Teerdecke bekommen 5

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Stérkeres Vorgehen gegen "Geisterradfahrer" 5

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Kein Winterdienst auf Radwegen 2

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Fehlende Reinigung von Radwegen (Griinschnitt, Laub, etc.) 5

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Sanierung der Radwege 4

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Mehr Kontrollen von Verantwortlichen 5

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Bessere Ausleuchtung der Radwege 4

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Miulltonnen auf den Radwegen stéren 3

Pflichtaufgaben der Stadt |Allgemein Mulltonnen auf den Radwegen stéren 2

Pflichtaufgaben der Stadt |An der Kokenmiihle Belag erneuern 4

Pflichtaufgaben der Stadt |Bahnhof Fahrradleichen entfernen 4

Pflichtaufgaben der Stadt |Biener Busch zum LWH Radweg teeren 4

Pflichtaufgaben der Stadt |Biener Stral3e Belag verbessern 8

Pflichtaufgaben der Stadt |Hannoveraner StralRe Belag verbessern 8

Pflichtaufgaben der Stadt |Hessenweg Auf Héhe Rewe; Radweg in sehr schlechtem Zustand 1

Pflichtaufgaben der Stadt |Georgianum Sichere Zuwegung einrichten, bisher unbefestigt 8

Pflichtaufgaben der Stadt |Kanalweg Weg teeren 5

Pflichtaufgaben der Stadt  |B 213 Haselunner Straf3e von Beleuchtung installieren 8
Brogbern - Innenstadt

Pflichtaufgaben der Stadt |GelgOskenstiege Beleuchtung installieren 8

Pflichtaufgaben der Stadt |Kiesbergstrale (Friedensschule) Beleuchtung installieren 8

Pflichtaufgaben der Stadt |Ramsel Richtung Baccum Beleuchtung installieren 8

Pflichtaufgaben der Stadt  |Gauerbach Richtung Laxten Beleuchtung installieren 8
(Lengericher Stral3e)

Pflichtaufgaben der Stadt Beleuchtung installieren 8

Pflichtaufgaben der Stadt  |Zuwegung zum Gymnasium Belag verbessern 8
Georgianum

Vertraglichkeitspriifung Allgemein Getrennte Geh-und Radwege 6

FuRganger und Radfahrer

Vertraglichkeitspriifung Bahnhofsunterfiihrung Konflikte zwischen FuBgéngern und Radfahrern 8

FuRgéanger und Radfahrer

Vertraglichkeitspriifung Bernd-Rosemeyer-Stralle Gehweg fur gemeinsame Nutzung von Fuf3génger und 3

FuRganger und Radfahrer Radfahrer zu schmal

Vertraglichkeitspriifung Meppener Straf3e zw. In den Gehweg Radfahrer frei, jedoch zu schmal, daher Konflikte mit 3

FuBganger und Radfahrer [Sanbergen / Altenlingener Weg FuBgéangern

Fahrradfreundliche Allgemein Forderung von LSA statt Kreisverkehren 5

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Wartebuchten vor Pkw-Verkehr an LSA 6

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen einfihren 4

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Radverkehr an Kreuzungen nicht mit Fuf3géngern fiihren 5

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Vorteilhafte Regelung fir Radfahrer an Kreisverkehren 5

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Radfahrer in Kreisverkehren auf Fahrbahn 1

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Allgemein Kennzeichnung der Fahrtrichtung fur Radfahrer 3

Knotenpunktgestaltung im Kreisverkehr an Kreuzpunkten

Fahrradfreundliche Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen / Griine Welle 4

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Burgstrale Radfahrer vor Kreisverkehr frihzeitig auf StraRe flihren 6

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Frerener StralRe/Kiesbergstralle Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr 1

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Kiesbergstralle Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr 1

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche L 60 Lengericher StralRe / Schulstral3e |Radfahrer halten nicht an Ampel 2

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche WaldstraBe Zu kurze Grinphase fiir Radverkehr 1

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche WaldstralRe Falsche Einfahrt in Kreisel 6

Knotenpunktgestaltung

Fahrradfreundliche Willy-Brandt-Ring/Hasellinner Unvorteilhafte Ampelschaltung fir Radfahrer 2

Knotenpunktgestaltung StraRe/Nordstral3e

Bevorrechtigte Allgemein Drucksensoren/ Induktionsschleife an Knoten 1

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Altlingener Weg Querungshilfe schlieRen 7

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Am Krankenhaus Fehlende Querungsmadglichkeit/-hilfe an Ausfahrten Blockierung 2

Radfahrerquerungen des Ful3/Radwegs durch parkende Autos

Bevorrechtigte Bahnhof Querungshilfe zu schmal 7
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren

Liste 2 - Gesamtiibersicht nach Themen

B-RN0O7 - Gesamttibersicht nach Themen

Thema StraRe Mangel bzw Anregung Quelle

Bevorrechtigte Burgstralle Konflikte fir Radfahrer beim Queren der Ful3gédngerzone 3

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Allgemein Verkehrssichere Uberleitungen des Radverkehrs 1

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Meppener Stra3e/In den Sandbergen |Fehlende Querungsmaéglichkeit/-hilfe 1

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Maoddelbriicke Gefahrliches Uberqueren, RVA wiinschenswert 2

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Schittorfer StraRe/Raiffeisenmarkt Ubergangsinsel in schlechtem Zustand 2

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Schwarzer Weg Knoten Aufstellflache vergréRern; Fahrradbevorrechtigung 6

Radfahrerquerungen

Bevorrechtigte Ulanenstrale Radweg endet Uiberraschend --> Radfahrer muss ohne Hilfe 1

Radfahrerquerungen StralRe Uberqueren

Bevorrechtigte Meppener Strafl3e Fehlende Querungsmadglichkeit/-hilfe 2

Radfahrerquerungen

Barrierefreiheit im Allgemein Hochbordwege friihzeitig absenken 4

Stralenraum

Barrierefreiheit im Allgemein Sturzgefahr an Kanten 1

Straflenraum

Barrierefreiheit im Allgemein Hindernisse vermeiden 1

Stralenraum

Barrierefreiheit im Allgemein Rollstuhlfahrer unzufrieden mit neuen Leitsteinen 1

Strafenraum

Barrierefreiheit im Allgemein Barrierefreiheit gewéhrleisten 6

Stralenraum

Barrierefreiheit im Allgemein Ubergange zwischen Hochbordradweg und Fahrbahn angleichen 4

Straflenraum

Barrierefreiheit im Am Pulverturm Barriere durch Brunnen 1

Stralenraum

Direkte Fuhrung an freien |GeorgstraRe / Nordstral3e Keine direkte Flihrung vorhanden 8

Rechtsabbiegern

Direkte Fuhrung an freien |Meppener StraBe / Wilhelmstral3e Keine direkte Flhrung vorhanden 8

Rechtsabbiegern

Direkte Fuhrung an freien  [NorstraRe / Hasellinner Strale Keine direkte Fihrung vorhanden 8

Rechtsabbiegern

Direkte Fuhrung an freien |Haselunner Stral3e / Schwarzer Weg |Keine direkte Fihrung vorhanden 8

Rechtsabbiegern

Fahrradparken Allgemein Zu wenig Fahrradboxen oder Abstellmdéglichkeiten mit 1
Uberdachung

Fahrradparken Allgemein Fehlende Gepéckboxen 4

Fahrradparken Allgemein Fahrradbiigel mit Mittelstrebe und abgerundeten Ecken 4
installieren

Fahrradparken Allgemein Verpflichtung der Geschéfte zur Errichtung von 4
Fahrradabstellmdglichkeiten

Fahrradparken Allgemein Fehlende Uberdachte Abstellméglichkeit an 6ffentlichen 5
Gebauden

Fahrradparken Allgemein Fehlende Uberdachte Abstellméglichkeiten in der Innenstadt 4

Fahrradparken Bahnhof Abstellhalle ist zu dunkel; durchschaubare Wande einrichten 5
Kameras; 2. Etage schwer zu erreichen

Fahrradparken Innenstadt Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4

Fahrradparken GroRe Strale/Marktplatz — alte Zu wenig Abstellméglichkeiten fir Fahrrader 2

Polsterrei

Fahrradparken Halle IV Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4

Fahrradparken Schlachterstralle Fahrradabstellanlagen: Betonkugeln durch Fahrradbigel 4
ersetzen

Fahrradparken Lookentorpassage Hinterausgang Nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen 4

Kampagne zur Allgemein Radfahrer sollen auf der Strafl3e fahren 3

Fahrbahnbenutzung

Kampagne zur Allgemein Mehr Alltagsverkehr aufs Rad bringen 4

Fahrbahnbenutzung

Hauptroutennetz Allgemein Neue Wohngebiete direkt mit Radwegen an die Innenstadt 4
anschlieRen

Hauptroutennetz Emsauenpark Fehlende Verbindung Richtung Innenstadt 4

Aufklarungsarbeit Allgemein Mehr Aufklarung zu den Verkehrsregeln im Radverkehr 5

Aufklarungsarbeit Allgemein Elterninfornation 6

Aufklarungsarbeit Allgemein Zu wenig Aufklarung in Sachen Beleuchtung und Radfahren 2

Aufklarungsarbeit Allgemein Eignungspriifung zwecks Reaktion und Sicherheit 5
fur dltere Menschen und E-bike-Nutzer

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Wiederholung der Fahrradpriifung in Schulen 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Geschicklichkeitstraining einfuhren 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Projektwochen in Schulen 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Verkehrserziehung in Schulen 5

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein "Walking-Bus" einrichten 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Fahrradbus: begleitende Gruppenfahrt 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Pramien beim Nichtbenutzen des Schulbusses 6
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren

Liste 2 - Gesamtiibersicht nach Themen

B-RN0O7 - Gesamttibersicht nach Themen

Thema StraRe Mangel bzw Anregung Quelle

Aufkldrungsarbeit/Schule  [Allgemein Aufbewahrungsmdglichkeiten fiir Helm und Kleidung 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Qualitat und Menge der Abstellanlagen an Schule verbessern 6

Aufkldrungsarbeit/Schule  [Allgemein Altere Schiiler als Lotsen "ausbilden” 6

Aufklarungsarbeit/Schule  [Allgemein Farbliche Markierung des Schulwegs 6

Aufkldrungsarbeit/Schule  [Allgemein Schulausflug mit dem Fahrrad 6

Einrichten von Allgemein Fahrradstral3en an Schulen 1

FahrradstraBen

Einrichten von Allgemein Radschnellwege bauen(zweispurig ohne Kreuzungen, 4

Fahrradstral3en hohe Geschwindigkeiten erlauben, beleuchtet, breit)

Einrichten von Altenlingener Weg Fahrradstrafe einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von Delphstra3e Fahrradstral3e einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von Brockhauser Weg Fahrradstraf3e einrichten 8

Fahrradstral3en

Einrichten von BeckstralRe Fahrradstralle einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von Elsterstralle FahrradstraRe einrichten 8

Fahrradstraf3en

Einrichten von Feldstral’e Verlangerung der FahrradstraRe bis zur L60/L48 gefordert 4

FahrradstraBen

Einrichten von Heidekampstrae/ Kardinal v Galen  |Fahrradstrae einrichten 6

Fahrradstral3en Stral3e/ BeckstralRe

Einrichten von Josefstralle Fahrradstralle einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von Joh.-Meyer-Stral3e Fahrradstraf3e einrichten 8

Fahrradstraf3en

Einrichten von Kardinal von Galen Stral3e Fahrradstral3e einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von LookenstraRe Fahrradstrae einrichten 8

Fahrradstraf3en

Einrichten von Loosstralle FahrradstraRle einrichten 8

FahrradstraBen

Einrichten von Ludwigstrae Fahrradstraf3e einrichten 8

Fahrradstraf3en

Einrichten von Jos Kaiser Stral3e/ Elster Stral3e/ FahrradstraRle einrichten 6

FahrradstraRen Delpstral3e

Einrichten von SchiitzenstraRe/ Adolfstral3e/ Fahrradstraf3e einrichten 6

Fahrradstral3en LudwigstraRe

Einrichten von StrootstralRe FahrradstraRle einrichten 6

FahrradstraBen

Fahrradwegweisung Allgemein Radverkehrswegweisung optimieren 4

Fahrradwegweisung Allgemein Mangelhafte Beschilderung fur Langstrecken 5

Fahrradwegweisung Biener StraBe Radweg endet ohne das darauf hingewiesen wird 3

Fahrradwegweisung Stadtgrabenprommenade Aufwertung durch Beschilderung 7

Uberpriifung der Allgemein Benutzungspflicht der Radwege Uberpriifen 4

Radwegebenutzungspflicht

Mangelaufnahme Allgemein Bestandsaufnahme Schwachstellen 1

Méngelaufnahme Allgemein Jahrliche Herausgabe eines Radwegeméngelberichts 4

Offentlichkeitsarbeit Allgemein Offentlichkeitsarbeit férdern 1
(Slogan, Werbekampagne, Wettbewerb, Veranstaltungen, Flyer,
etc.)

Offentlichkeitsarbeit Allgemein Pressebeteiligung 6

Fahrradfreundlicher Betrieb |Allgemein Angestellte Radfahrende befragen 6

Fahrradfreundlicher Betrieb |Allgemein Anreize fur Arbeitnehmer schaffen zur Benutzung des Fahrrads 6

OPNV Allgemein Haltestelle LiLi Bus; Fahrplan nicht beleuchtet 1

OPNV Allgemein LiLi Bus miisste ofter fahren 1

Radverkehrsfuhrung Allgemein Die Fuhrung der Radwege ist an einigen Stellen 2
recht unglinstig gel6st und bietet Gefahrenpotential

Radverkehrsfuhrung Darmer Hafenstraf3e/Leinpfad am Fehlende Mdglichkeit, vom Leinpfad auf Stral3e zu wechseln um 1

DEK weiter in Richtung Innenstadt zu fahren
Radverkehrsfiihrung Darmer HafenstraBe/Schiittorfer Optimierungspotenzial in der Radverkehrsfirhung 1
StraBe

Radverkehrsfiihrung Georgstralie Verbesserung der Radwegefuhrung in Richtung Innenstadt 4
erforderlich

Radverkehrsfuhrung GeorgstraBe/Alte Haselunner Stralle |Radweg endet/verliert sich unerwartet 1

Radverkehrsfiihrung KiesbergstralBe Radwegfiihrung aus Norden auf falscher Seite 6

Radverkehrsfuhrung Allgemein Radwegefiihrung schlecht, 5
Arger mit Pkw-Verkehr beim Ausfahren von Parkplétzen

Radverkehrsfiihrung Allgemein Kein eindeutiger Verlauf der Radwege, 5
Wechsel zwischen Radweg und Fahrbahn

Radverkehrsfiihrung An der Kokenmiihle Radweg endet auf der falschen Seite der Rheiner Stral3e 4
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Anmerkungen aus dem Beteiligungsverfahren

Liste 2 - Gesamtiibersicht nach Themen

B-RN0O7 - Gesamttibersicht nach Themen

einsehbar

Thema StraRe Mangel bzw Anregung Quelle
Radverkehrsfiihrung Bernd-Rosemeyer-Straf3e/Burgstrale |Schlechte/fehlende Radverkehrsfiihrung; 1
vom Bahnhof kommend endet der Radweg unerwartet bzw.
verliert sich im Gehweg
Radverkehrsfiihrung Bernd-Rosemeyer-Straflie Radweg vor Kreisel BurgstraRe wird sehr eng; 3
fur Radfahrer schlecht zu befahren
Radverkehrsfiihrung In den Sandbergen Verkehrsfihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 2
Radverkehrsfiihrung Hasellinner Stral3e Verkehrsfuhrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 2
Radverkehrsfuhrung Lengericher StraRe/Frerener StraBe  |Umwegige Radverkehrsfihrung 1
Radverkehrsfiihrung Meppener Stra3e/Altenlingener Verkehrsfuhrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 3
Weg/In den Sandbergen
Radverkehrsfiihrung Nordbriicke Verkehrsfihrung macht Radfahrer zum Geisterfahrer 2
Radverkehrsfiihrung Rheiner Strale/Richtung Innenstadt |Ca. 50m nach Kreisel liegt eine verschwenkte 2
Radverkehrsfiihrung vor und endet plétzlich mit
Bordsteinkante(Gefahrenquelle)
Radverkehrsfiihrung Rheiner Strale/Richtung Innenstadt |Radweg Piktogramme etwas zu hoch, fuhrt zum 2
Umfahren(Gefahrenquelle)
Radverkehrsfuhrung Rheiner Stral3e/Kaiserstrafle Ubergang von einem Radweg zum anderen sehr gefahrlich, 2
da von PKW geschnitten wird.
Radverkehrsfiihrung Willy-Brandt-Ring/Teilstlick In Richtung Kino fuir Radfahrer freigegeben,obwohl Fahrradweg 3
FA.Euromaster vorhanden- Gefahrensituation fir entgegenkommende
Autofahrer
Freigabe der FGZ Allgemein Beriicksichtigung von Gehbehinderten wird in Ful3gédngerzone 2
gewiinscht(oftmals Fahrrad das einzige Fortbewegungsmittel)
Freigabe der FGZ Innenstadt Radfahrstreifen in FGZ fir Radfahrer 1
Freigabe der FGZ Innenstadt Radfahrverbot in der Innenstadt(10-18Uhr) wird nicht eingehalten 2
Freigabe der FGZ Marktplatz Konflikte fir Radfahrer beim Queren der FuRgangerzone 3
Freigabe der FGZ Marktplatz Offnen des Marktplatzes auch fiir Radverkehr (Vorbild 5
Niederlande)
Freigabe der FGZ Marktplatz Testweise Offnung des Marktplatzes fur Radverkehr 7
Freigabe der FGZ Innenstadt Radwege einrichten: C+A bis Husmann, Posthalterei bis 4
Rathaus, Burgstrae bis Lookentor
Infrastrukturelle Allgemein Sanitéreanlagen einrichten 7
Einrichtungen
Infrastrukturelle Allgemein Servicepunkt fir Radfahrer fehlt 2
Einrichtungen
Infrastrukturelle Allgemein Fahrradtaxis in der Innenstadt ansiedeln 4
Einrichtungen
Infrastrukturelle Allgemein Infopoint fur Tourismus 7
Einrichtungen
Infrastrukturelle Allgemein Vorschlag einer Fahrradservicestation 2
Einrichtungen
Infrastrukturelle Allgemein Keine Reperaturstationen 2
Einrichtungen
RVA Allgemein Zu schmale Radverkehrsanlagen 5
RVA Allgemein Sicherheitstrennstreifen eindeutig kennzeichnen 1
RVA Allgemein Absenkungen der Radwege vor Grundstiicks- 3
einfahrten stéren die Konzentration der Radfahrer
RVA Allgemein Kennzeichung von Zweirichtungsradwegen 1
RVA Konrad-Adenauer-Ring/Hoéhe Es fehlt auf der westlichen StralBenseite ein Stiick Radweg 1
LookenstraRe
RVA Josefstralle Radweg zu schmal 3
RVA Josefstralle GWREF fur die ganze rechte StralRenseite stadteinwarts 2
gewunscht(nicht so gefahrlich wie Strae fur unsichere Fahrer)
RVA MarienstraRe Fahrradstreifen einrichten 1
RVA Zwischen den Briicken Radweg zu schmal und uneben 2
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Schutz der schachsten Verkehrsteilnehmer 1
Verkehr
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Radfahrer muss gesehen werden 1
Verkehr
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Mehr gegenseitige Riicksicht aller Verkehrsteilnehmer 5
Verkehr
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Mehr Hinweise auf anspruchsabhéngig auf Parkplatze, 3
Verkehr groRRere Stellflachen fiir gréBere Autos
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Priorisierung von motorisiertem Verkehr statt Radverkehr 5
Verkehr
Konflikt Radfahrer/Pkw- Allgemein Zugeparkte Radwege/ Radfahrstreifen 5
Verkehr
Konflikt Radfahrer/Pkw- WilhelmstraRe Konflikte zwischen Radfahrern auf dem Radweg und Autos, 1
Verkehr die vom Parkplatz kommen (schlechte Sicht fur Pkw)
Ful3génger Allgemein Ausreichend breite Gehwege(vorallem an Schulen) 6
Kfz-Verkehr Allgemein Tempolimit 30 km/h im gesamten Stadtgebiet 4
Kfz-Verkehr Am neuen Friedhof Zu hohe Geschwindigkeit der KFZ 1
Radfahrer vs. FuRBganger |Bahnhofsunterfiihrung Seperate Kennzeichung fir Radfahrer und FuRganger 7
Verkehrsfuihrung Allgemein Rechtwinklige Kurven und Einmindungen sind schlecht 5
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Liste 2 - Gesamtiibersicht nach Themen

B-RN0O7 - Gesamttibersicht nach Themen

Thema StraRe Mangel bzw Anregung Quelle
Verkehrsfiihrung Am Telgenkamp/Meppener Stralle Aufbiegen vom am Telgenkamp auf die Meppener Str. 3
aufgrund von hohem Verkehrsaufkommen schwierig
Verkehrsfiihrung BeckstralRe Unfallschwerpunkt 6
Verkehrsfiihrung Brockhauser Weg /Nordstral3e Zebrastreifen wieder einrichten 5
Verkehrsfiihrung In den Sandbergen EinbahnstrafRenfihrung und breiter Radweg 1
Verkehrsfiihrung Innenstadt Vollstédndig FuBgangerzone, Spielstralle 7
Verkehrsfiihrung Meppener StralRe Richtung Bahnhof |Bahnhof schlecht zu erreichen fur Radfahrer 2
Verkehrsfiihrung Stadtgrabenprommenade Parallelradweg einrichten 4
Verkehrsfihrung Wilhelmstrae Zebrastreifen Hohe Parkstrae 1
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Anlage Klimaschutzteilkonzept Lingen

Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Lingen

Liste 3 - Einrichtung von Fahrradstraen

Allgemein

FahrradstralRen an Schulen

AdolfstralRe

Altenlingener Weg

BeckstralRe

Brockhauser Weg

Delphstrafie

Elster Stralle

Feldstralle

Verlangerung der Fahrradstraf3e bis zur L60/L48

Heidekampstralle

Joh.-Meyer-Stral3e

Jos.-Kaiser StralRe

Josefstralle

Kardinal v Galen StralRe

Lookenstral3e

LoosstralRe

Ludwigstralie

SchitzenstralRe

StrootstralRe
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Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung Klimaschutzteilkonzept Fuf3- und Radverkehr Lingen

Liste 4 - Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung

Allgemein Forderung von LSA statt Kreisverkehren
Allgemein Wartebuchten vor Pkw-Verkehr an LSA
Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen einfiihren
Allgemein Radverkehr an Kreuzungen nicht mit FuRgangern fihren
Allgemein Vorteilhafte Regelung fiur Radfahrer an Kreisverkehren
Allgemein Radfahrer in Kreisverkehren auf Fahrbahn
Allgemein _Kennz_eichnung der Fahrtrichtung fur Radfahrer

im Kreisverkehr an Kreuzpunkten
Allgemein Fahrradfreundliche Ampelschaltungen / Griine Welle
BurgstralRe Radfahrer vor Kreisverkehr frihzeitig auf Straf3e fiihren
Frerener StraRe/Kiesbergstralle Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr
KiesbergstralRe Sichtprobleme an mehreren Ecken des Kreisverkehr
L 60 Lengericher Stral3e / Schulstral3e Radfahrer halten nicht an Ampel
Waldstralle zu kurze Grinphase fur Radverkehr
Waldstralle falsche Einfahrt in Kreisel
Willy-Brandt-Ring/ HaselunnerStrale /
NordstralRe Unvorteilhafte Ampelschaltung fir Radfahrer
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Anlage Klimaschutzteilkonzept Lingen Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Lingen

Liste 5- Direkte Fiihrung an freien Rechtsabbiegern
GeorgstralRe / NordstralRe

Meppener Stral3e / Wilhelmstral3e
NordstralRe / Haselliinner Stralle

GeorgstralRe / Frerener Stral3e / Lengericher Stral3e
Hasellinner Stral3e / Schwarzer Weg

——— T
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Anlage Klimaschutzteilkonzept Lingen

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr Lingen

Liste 6 - Bevorrechtigte Radfahrerquerungen

Drucksensoren/ Induktionsschleife an Knoten

Vorteilhafte Regelung fur Radfahrer an Kreisverkehren

Fahrradfreundliche Ampelschaltungen / Griine Welle

Altlingener Weg

Querungshilfe schlieRen

Am Krankenhaus

fehlende Querungsmaglichkeit/-hilfe an Ausfahrten
Blockierung des Ful3/Radwegs durch parkende Autos

Bahnhof Querungshilfe zu schmal
Burgstralie Konflikte fur Radfahrer beim Queren der Ful3gangerzone
Allgemein Verkehrssichere Uberleitungen des Radverkehrs

Meppener Stral3e/In den Sandbergen

fehlende Querungsmaoglichkeit/-hilfe

Moéddelbriicke

Gefahrliches Uberqueren, RVA wiinschenswert

Schiittorfer StraRe/Raiffeisenmarkt

Ubergangsinsel in schlechtem Zustand

Schwarzer Weg Knoten

Aufstellflache vergréRern; Fahrradbevorrechtigung

Ulanenstral3e

Radweg endet Uiberraschend --> Radfahrer muss ohne Hilfe Stral3e Uberqueren

Meppener Stralle

fehlende Querungsmaglichkeit/-hilfe

Schwarzer Weg
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Anlage Klimaschutzteilkonzept Lingen Klimaschutzteilkonzept Fu- und Radverkehr Lingen

Liste 7- Barrierefreiheit im Strallenraum

Allgemein Hochbordwege friihzeitig absenken

Allgemein Sturzgefahr an Kanten

Allgemein Hindernisse vermeiden

Allgemein Rollstuhlfahrer unzufrieden mit neuen Leitsteinen
Berlicksichtigung von Gehbehinderten wird in der FliR3géngerzone

Allgemein gewinscht (Oftmals Fahrrad das einzige Fortbewegungsmittel)

Allgemein Barrierefreiheit gewahrleisten

Allgemein Ubergange zwischen Hochbordradweg und Fahrbahn angleichen

Am Pulverturm Barriere durch Brunnen
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Anlage Klimasch utzteilkonzept Lingen Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr Lingen

Liste 8 - Genannte Pflichtaufgaben fur die Stadt aus dem Beteiligungsverfahren

StralBe mit Mangeln in Bezug auf die Belagsqualitéat /
Befahrbarkeit

Altenlingener Weg

An der Kokenmihle

Bereich am Georgianum

Biener Stralle

Hannoveraner Stralle

Hessenweg (auf Hohe Rewe)
Heuberge

Meppener Stral3e

Meppener Straflle ab Kreisel Finanzamt
Schwarzer Weg

Verbindungsweg Beckstr. -> Schwarzer Weg
Waldstral3e

Zum Biener Busch

Zuwegung Gymnasium Geogianum
Zwischen den Briicken

Hindernisse im Verkehrsbhereich
Am Pulverturm Barriere durch Brunnen

Biener Stral3e Gehweg fiir Radfahrer frei, jedoch stéren Miilltonnen

Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und
Radweg

Im Brooke Sperrung der Briicke fiir Radfahrer
Ludwigstrae/Abschnitt Schitzenstral3e - HeinrichstralRe zu viele parkende Autos

Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und
Radweg

Winterraumdienst schiebt Schnee auf Geh — und
Radweg

Hasellinner Stral3e

Meppener StralRe

Rheiner StralRe

Mangelnde Beleuchtung

Allgemein

Dieksee (Westseite)

Industriepark Sid

Kanalweg bis zur Altenlingener Briicke

Schiittorfer Straf3e - Bushaltestelle

Schwarzer Weg

Verbindung EmslandArena - Altenlingen

B 213 Hasellinner Stral3e von Brégbern - Innenstadt

Gelgoskenstiege

Kiesbergstralle (Friedensschule)

Ramsel Richtung Baccum

Gauerbach Richtung Laxten (Lengericher Stral3e)

Allgemeine Pflichtaufgaben
Verbesserung der Ful3- und Radwege

Reinigung von Radwegen (Grinschnitt, Laub, etc.)

Radwege miissen Teerdecke bekommen
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PGV-Dargel-Hildebrandt — Fotoseite 1 - Gesamtsituation FuRganger

Positive Beispiele zu Fu3gangersituationen in Lingen

Bild 1: Konrad-Adenauer-Ring Bild 2: Bernd- Rosemeyer- Strale

Zebrastreifen als Querungshilfe Querungshilfe mit taktilen Leitlinien

Bild 3: MarienstraRe Bild 4: Altenlingener Weg / Nordring

FuBgéangerzone Gut ausgebildete Querungshilfe

Bild 5: Schwedenschanze Bild 6: Waldstralte

FulRgénger Lichtsignalanlage Getrennter Geh- und Radweg

PGV
17177



PGV Dargel-Hildebrandt — Fotoseite 2 - Gesamtsituation Radfahrer

Positive Beispiele zu Radverkehrssituationen in Lingen

Bild 1: Knoten Georgstrae / Kaiserstrafle Bild 2: Knoten GeorgstralRe / Waldstrae

Radfahrersignalisierung Aufstellflache fur Radfahrer im Knoten

Bild 3: Ludwigstral3e Bild 4: Kreisverkehr Waldstrale

Verkehrsberuhigung durch Aufpflasterung Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr

Bild 5: Waldstrale Bild 6: Feldstralte

Beidseitige Schutzstreifen FahrradstraRe



PGV Dargel-Hildebrandt — Fotoseite 2 - Gesamtsituation Radfahrer

Negative Beispiele zu Radverkehrssituationen in Lingen

Bild 7: Lindenstrale Bild 8: Knoten Hasellinner StraRe / Schwarzer
Weg
Schlechte Radverkehrsfiihrung Zu Kleine Aufstellflache

Bild 9: An der Kokenmiihle Bild 10:  WaldstraRe

Abgefahrene Piktogramme Zu schmale Radverkehrsanlage

Bild 11: Knoten Wilhelmstralie /Meppener Stralle Bild 12:  Darmer Esch

Verschwenkte Fiihrung fiir Radfahrer im Knoten ~ Fehlende Radverkehrsanlage



PGV-Dargel-Hildebrandt — Fotoseite 1 - Gesamtsituation Fulgénger

Negative Beispiele zu Ful3gangersituationen in Lingen

Bild 7: FuRgénger- und Radfahrer Unterfiihrung Bild 8: Kreisverkehr Konrad-Adenauer-Ring

Zu schmaler Geh- und Radweg Problematische Fiihrung der FuRganger im
Kreisverkehr

Bild 9: Knoten Schwarzer Weg / Hasellinner Strale Bild 10: Mdddelbriicke

Fehlender Gehweg im Anschluss an den Knoten Fehlender Gehweg

Bild 11: Am Kaninchenberg Bild 12: Heidekampstrale

Zu schmaler Gehweg mit Hindernissen Fehlender Gehweg

PGV
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